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1 VERANLASSUNG UND ZIELSETZUNG

Die Modernisierung der Eisenbahnbricke in der Wallstrale von 07/2021 bis
03/2023 bedingt dauerhaft eine Vollsperrung der WallstraBe zwischen Fr.-Reuter-
Stralte und Reiferbahn, sowie je nach Bauphase temporar eine Teil- bzw. Vollsper-

rung des Knotenpunktes Reiferbahn/WallstralRe/Eisenbahnstralle (siehe Anl. 1.1):

= Sperrsituation 1: Zweistreifige Befahrungsmoglichkeit der Reiferbahn und Ei-

senbahnstralle am Knotenpunkt in Nord< Sid-Relation und 6stlichem Abfluss
in die Wallstral3e

= Sperrsituation 2: Einstreifige Befahrungsmdglichkeit der Reiferbahn und Eisen-

bahnstral’e am Knotenpunkt entweder in Nord=»Siid- oder Stiid=»Nord-Relation
und 6stlichem Abfluss in die Wallstralle

= Sperrsituation 3: Vollsperrung der Reiferbahn und Eisenbahnstralle am Kno-

tenpunkt
Diese verkehrsraumeinschrankende MalRnahme hat spirbare Auswirkungen auf
den Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr in der Alt- und Feldstadt, die mit dieser Un-
tersuchung ermittelt und quantifiziert werden soll, um Streckenalternativen und de-
ren verkehrliche Wirkungen fur den MIV und den Lieferverkehr (z.B. SchloR3parkcen-

ter) aufzuzeigen.

Das Untersuchungsgebiet umfasst folgenden Bereich (siehe Anlage 1.2) und wird
begrenzt durch:

= Obotritenring im Westen

= Wittenburger Stral3e und Fr.-Mehring-Strafl3e im Norden

= Wismarsche Stralle sowie Reiferbahn — Eisenbahnstr. — Brunnenstr. im Osten

= Ostorfer Ufer im Stiden
Insbesondere durch die Mehrbelastungen auf den Ausweich- und Alternativstrecken
werden nachfolgende Knotenpunkte als untersuchungsrelevant angesehen:

= LSA Obotritenring / Ostorfer Ufer / Brunnenstralle

= LSA Obotritenring / Wittenburger Stralie

= Knoten Wittenburger Stral’e / Volstralte

= Knoten Wittenburger StralRe / Fr.-Reuter-Stralie

= T-Knoten Wittenburger Stralie / Reiferbahn

= LSA Reiferbahn / Schlof3parkcenter

= Knoten Wismarsche Stralle / Arsenalstralle / Fr.-Mehring-Stralle

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1
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Die Wallstralle auf Hohe der Eisenbahnbriicke wird derzeit von ca. 1100 Fahrzeu-
gen in der nachmittaglichen Spitzenstunde befahren. Sie dient als wichtige Verbin-
dungsstralle zwischen dem Obotritenring und der Altstadt (ndrdlich) sowie Feldstra-
Re (sudlich) und nimmt einen Groldteil des Verkehrs vom und zum SchloRparkcenter
auf. Durch die beabsichtigte temporéare Teil- und Vollsperrung des Knotenpunktes
Reiferbahn / Wallstrae / Eisenbahnstral3e ist zudem auch die Nord<&Sud-Relation
betroffen

= < 850 Fz/h auf der Reiferbahn und

= <550 Fz/h auf der Eisenbahnstralie,

wodurch weiterer relevanter Ausweich- und Umleitungsverkehr verursacht wird.

Die Untersuchung dient der verkehrlichen Machbarkeit und Folgeabschatzung, da
mit erheblichem Mehrverkehr insbesondere in den Stralen Brunnenstralle, Witten-
burger Stral’e, Fr.-Reuter-Stralte, Arsenalstralte und Fr.-Mehring-Strale gerechnet
werden muss. Aufgrund der erwahnten unterbundenen Verkehrsbeziehung kann
davon ausgegangen werden, dass die Ausweichstrecken an den kritischen Knoten-
punkten in den Spitzenstunden relevant ausgelastet oder Uberlastet sind. Dieses
Mal gilt es zu quantifizieren, um darauf mit geeigneten MalRhahmen reagieren zu
kénnen. Sperrbedingte MIV-Verkehrsreduzierungen, die durch Wechsel der Ver-
kehrsmittelwahl oder Fahrgemeinschaften entstehen konnten, wurden vernachlas-

sigt.

GRUNDLAGEN

Folgende Grundlagen standen fir die Untersuchung zur Verfligung und wurden
verwendet:
= aktuelle Verkehrstechnische Unterlagen der Knotenpunkte
- LSA Obotritenring / Ostorfer Ufer / Brunnenstralle
- LSA Obotritenring / Wittenburger Stralle
- LSA Reiferbahn / SchlolRparkcenter
= Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr
- Wittenburger Strale / Fr.-Reuter-Strale
- WallstralRe / Eisenbahnstralle
- Wittenburger Strale / Reiferbahn

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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- Wittenburger Stralle / VoRstralte

- Obotritenring / Wittenburger Stralie

- Obotritenring / Ostorfer Ufer

- Ostorfer Ufer / Brunnenstralle

- Wismarsche Stralde / Arsenalstral3e / Fr.-Mehring-Stralle
Plane aus Verkehrskonzept INROS LACKNER 12/2017.

VERKEHRBELASTUNGEN UND -QUALITAT IM BESTAND

In der Anlage 2 sind von folgenden Knotenpunkten die Verkehrsqualitaten berech-
net worden:

= LSA Obotritenring / Ostorfer Ufer / Brunnenstralie

= LSA Obotritenring / Wittenburger StralRe

= Wittenburger Stral3e / Vol3stralRe (mit Teilsignalisierung)

=  Wittenburger Strale / Fr.-Reuter-Stralie

=  Wittenburger Stral3e / Reiferbahn

= Wismarsche StralRe / Aresenalstral3e / Fr.-Mehring-StralRe

Es ist ersichtlich, dass insbesondere der Knotenpunkt Obotritenring / Wittenburger
Stralde heute bereits sehr stark ausgelastet ist. Beim Knotenpunkt Obotritenring /
Ostorfer Ufer / Brunnenstralde ist insbesondere die Zufahrt BrunnenstralRe kritisch
zu sehen, da die dortige Freigabezeit nicht ausreicht, den Verkehrszufluss riickstau-
frei abwickeln zu kdnnen.

Die Verkehrsqualitat an den Gbrigen 4 unsignalisierten Knotenpunkten und Einmun-
dungen kann mit gut bis sehr gut eingeschatzt werden, so dass dort mit nur gering-
fugigen mittleren Wartezeiten fiir die vorfahrtspflichtigen Stréme gerechnet werden

muss.

SPERRBEDINGTE ORGANISATION DER VERKEHRSFUHRUNGEN

Je nach Sperrsituation im unmittelbaren Umfeld der Baustelle zieht dies unter-
schiedliche Verkehrsfiihrungen und ein dementsprechendes Streckennutzungsver-

halten nach sich. Die Anlage 3 verdeutlicht dies in grafischer Form.
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1. Sperrsituation 1: Befahrung der Reiferbahn — Eisenbahnstralle jeweils einspurig

in beide Richtungen unmittelbar am Knotenpunkt Reiferbahn / Wallstrale / Eisen-

bahnstral’e, mit einspuriger Einbahnstrale Ausfahrt Wallstralle in Richtung Goe-
thestralle (Anlage 3.1 bis 3.4):

a)

b)

d)

f)

¢))

h)

primare Nutzung der Reiferbahn< Eisenbahnstralle<>Brunnenstralle fur die
An- und Abreise zum/vom Parkplatz Schlossparkcenter

zur Entlastung der Zufahrt Brunnenstralie am KP Ostorfer Ufer / Brunnenstralie
/ Auf dem Dwang alternative Nutzungsmaoglichkeit der Fr.-Reuter-Stral3e in sid-
liche Richtung durch Aufhebung der Einbahnstralle Wittenburger Stralle zwi-
schen Reiferbahn und Fr.-Reuter-Stral3e, sowie Nutzungsmadglichkeit der Arse-
nalstralRe, mit Anderung der entsprechenden Fahrtrichtungsgebote

alternative Nutzungsmadglichkeit der VoR3strale in nérdliche Richtung ab Obotri-
tenring-Wallstralie, zur Entlastung der Brunnenstra-
Re=>»Eisenbahnstralle=>»Reiferbahn (bauliche Umgestaltung der WallstralRe fir
Einfahrt in die VoRstral3e erforderlich)

Anderung der Ausfahrregelung gemaR b) vom Parkplatz Schlossparkcenter
nunmehr mit richtungsbezogener Spuraufteilung zur angemessenen Verteilung
der Verkehrsstrome Reiferbahn Richtung Nord und Std

vorsorgliche Erweiterung des Teilknotens 3 der LSA Reiferbahn / Parkplatz
Schlossparkcenter fir eine Teilsignalisierung der Einmindung Wittenburger
Stralle / Reiferbahn mit Hilfe einer Dunkelanlage, zur ruckstauabhangigen Er-
leichterung des Abflusses Reiferbahn auf die Wittenburger StraRe und OV-
abhangiger Bevorrechtigung

durch die Beibehaltung der (allerdings verkirzten) Einbahnstralle wird sicher-
gestellt, dass die Zufahrt Wittenburger Stralle Ost vor dem Obotritenring Kfz-
seitig nicht mehrbelastet wird

vermutlich - zwar in Sperrsituation 1 eher noch geringflgig - muss mit Mehrver-
kehr uber die Wittenburger Stralle=>LUubecker Stra-
Re=>Arsenalstralle=>»Wismarsche Stralte gerechnet werden

deshalb vorsorgliche Einrichtung oder Vorhaltung einer mobilen LSA Wismar-
sche Stralde / Arsenalstralle / Fr.-Mehring-StralRe flr eine Teilsignalisierung der
erwahnten Einmindungen mit Hilfe einer Dunkelanlage, zur rickstauabhangi-
gen Erleichterung des Abflusses Arsenalstrale auf die Wismarsche Strale und

OV-Bevorrechtigung

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2. Sperrsituation 2.1: Befahrung der Eisenbahnstra’e — Reifer einspurig nur in Rich-

tung Nord unmittelbar am Knotenpunkt Reiferbahn / Wallstral3e / Eisenbahnstralle,

mit einspuriger Einbahnstrale Ausfahrt Wallstralle in Richtung Goethestralie (Anla-
ge 3.5 bis 3.8):

a)

b)

c)

d)

f)

g)

h)

Nutzung der Brunnenstrale=>»Eisenbahnstralle=>»Reiferbahn fur die Anreise
zum Parkplatz Schlossparkcenter

alternativ fir die Anreise zum Parkplatz Schlossparkcenter auch Uber die Vol3-
stralle sinnvoll (siehe Pkt. 1c))

wie in Sperrsituation 1 Abreisemoglichkeit 1 vom Parkplatz Schlossparkcenter
Uber die Wittenburger Stral’e und Fr.-Reuter-Stral’e (insbesondere flr Liefer-
verkehr Schlossparkcenter)

Abreisemdglichkeit 2 vom Parkplatz Schlossparkcenter Uber die Wittenburger
Strale=>»Lubecker Stralle=>»Arsenalstralle=>»Wismarsche Stralle

reglementierte Ausfahrregelung vom Parkplatz Schlossparkcenter nur nach
rechts aufgrund des nordlichen Richtungsbezuges auf der Reiferbahn
Weiternutzung des Teilknotens 3 der LSA Reiferbahn / Parkplatz Schloss-
parkcenter fir eine Teilsignalisierung der Einmindung Wittenburger Stralle /
Reiferbahn mit Hilfe einer Dunkelanlage, zur riickstauabhangigen Erleichterung
des Abflusses Reiferbahn auf die Wittenburger StraRe und OV-abhangiger Be-
vorrechtigung

unverandert: durch die Beibehaltung der (allerdings verkirzten) Einbahnstralle
wird sichergestellt, dass die Zufahrt Wittenburger Stral3e Ost vor dem Obotri-
tenring Kfz-seitig nicht mehrbelastet wird

wesentlich starkerer Mehrverkehr Uber die Wittenburger Strale=>»Libecker
Stralle=>Arsenalstrale=>Wismarsche Stralle gegeniber Sperrsituation 1 zu
erwarten

(Weiter-)Nutzung der mobilen LSA Wismarsche Stral’e / Arsenalstrale / Fr.-
Mehring-Strafte fir eine Teilsignalisierung der erwahnten Einmindungen mit
Hilfe einer Dunkelanlage, zur riickstauabhangigen Erleichterung des Abflusses

ArsenalstraRe auf die Wismarsche StraRe und OV-Bevorrechtigung

3. Sperrsituation 2.2 (Alternative zu 2.1): Befahrung der Reiferbahn — Eisenbahn-

stralle einspurig nur in Richtung Sid unmittelbar am Knotenpunkt Reiferbahn /

WallstralRe / EisenbahnstralRe, mit einspuriger Einbahnstrale Ausfahrt Wallstralle in
Richtung Goethestrale (Anlage 3.9 bis 3.12):

a)

Nutzung der VoBstralle zur Anreise 1 in Richtung Parkplatz Schlossparkcenter

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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b)

f)

s))

h)

Nutzung Obotritenring=>»Wittenburger Stralle zur Anreise 2 in Richtung Park-
platz Schlossparkcenter

Sicherstellung eines schleppkurvengerechten Rechtsabbiegens des Lieferver-
kehrs vom Obotritenring in die Wittenburger Stralle, ggf. MalRnahmen ergreifen
Nutzung der Reiferbahn=>»Eisenbahnstralle=>»Brunnenstralle fur die Abreise
vom Parkplatz Schlossparkcenter (insbesondere flr Lieferverkehr Schloss-
parkcenter)

Abreisemdglichkeit 2 vom Parkplatz Schlossparkcenter Uber die Wittenburger
Stralle=>Fr.-Reuter-Stralle=>»WallstralRe=>»Obotritenring, sowie Uber Arsenal-
stralle

Anderung der Ausfahrregelung vom Parkplatz Schlossparkcenter nunmehr mit
richtungsbezogener Spuraufteilung zur angemessenen Aufteilung der Ver-
kehrsstrome Reiferbahn Richtung Nord und Sid

Weiternutzung des Teilknotens 3 der LSA Reiferbahn / Parkplatz Schloss-
parkcenter fir eine Teilsignalisierung der Einmindung Wittenburger Stralle /
Reiferbahn mit Hilfe einer Dunkelanlage, zur riickstauabhangigen Erleichterung
des Abflusses Reiferbahn auf die Wittenburger StraBe und OV-abhangiger Be-
vorrechtigung

unverandert: durch die Beibehaltung der (allerdings verkirzten) Einbahnstralle
wird sichergestellt, dass die Zufahrt Wittenburger Stral3e Ost vor dem Obotri-
tenring Kfz-seitig nicht mehrbelastet wird

vermutlich weiterhin - zwar eher noch geringfugig - muss mit Mehrverkehr Gber
die Wittenburger Stralle=>»LUbecker StralRe=>»Arsenalstralle=>»Wismarsche
Stralte gerechnet werden

deshalb Vorhaltung einer mobilen LSA Wismarsche Stralde / Arsenalstralie /
Fr.-Mehring-Stral3e fur eine Teilsignalisierung der erwdhnten Einmindungen mit
Hilfe einer Dunkelanlage, zur rickstauabhangigen Erleichterung des Abflusses

ArsenalstraRe auf die Wismarsche StraRe und OV-Bevorrechtigung

4. Sperrsituation 3: Fahrbahnvollsperrung unmittelbar am Knotenpunkt Reiferbahn /

WallstralRe / Eisenbahnstrafie (Anlage 3.13 bis 3.16):

a)
b)

c)

Nutzung der VoBstralie zur Anreise 1 in Richtung Parkplatz Schlossparkcenter
Nutzung Obotritenring=>»Wittenburger Stralle zur Anreise 2 in Richtung Park-
platz Schlossparkcenter

Sicherstellung eines schleppkurvengerechten Rechtsabbiegens des Lieferver-

kehrs vom Obotritenring in die Wittenburger Stralde, ggf. Malnahmen ergreifen

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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d) Abreisemdglichkeit 1 vom Parkplatz Schlossparkcenter Uber die Wittenburger
Stral’e und Fr.-Reuter-Stralle (insbesondere fur Lieferverkehr Schlossparkcen-
ter)

e) Abreisemdglichkeit 2 vom Parkplatz Schlossparkcenter Uber die Wittenburger
Stralle=>»Lubecker Stralle=>»Arsenalstralle=>Wismarsche Stralle

f) reglementierte Ausfahrregelung vom Parkplatz Schlossparkcenter nur nach
rechts aufgrund der Vollsperrung am KP Wallstral’e / Reiferbahn / Eisenbahn-
stralRe

g) Weiternutzung des Teilknotens 3 der LSA Reiferbahn / Parkplatz Schloss-
parkcenter fir eine Teilsignalisierung der Einmindung Wittenburger Stralle /
Reiferbahn mit Hilfe einer Dunkelanlage, zur rickstauabhangigen Erleichterung
des Abflusses Reiferbahn auf die Wittenburger StraBe und OV-abhangiger Be-
vorrechtigung

h) unverandert: durch die Beibehaltung der (allerdings verkiirzten) Einbahnstralle
wird sichergestellt, dass die Zufahrt Wittenburger Stra3e Ost vor dem Obotri-
tenring Kfz-seitig nicht mehrbelastet wird

i) Nutzung der mobilen LSA Wismarsche Stralle / Arsenalstrale / Fr.-Mehring-
Stralie fUr eine Teilsignalisierung der erwdhnten Einmandungen mit Hilfe einer
Dunkelanlage, zur rickstauabhangigen Erleichterung des Abflusses Arsenal-

straRe auf die Wismarsche StraRe und OV-Bevorrechtigung

Nach Abwéagung der Vor- und Nachteile (Anlage 3.17) der Verkehrsflihrungsmaog-
lichkeiten wahrend der Sperrsituation 2, wird der Alternative 2.2 den Vorzug gege-
ben. Hierbei Gberwiegen insbesondere die Vorteile, dass
= fUr den abflieRenden Lieferverkehr die Reiferb-
ahn=>»Eisenbahnstralle=>»Brunnenstralle genutzt werden kann
= kein nennenswerter Mehrverkehr vom Obotritenring=» Ostorfer Ufer in die Brun-
nenstralie linksabbiegend abflie3t, woflir die LSA-Steuerung aufwandig und
leistungsfahigkeitsmindernd eine koordinierte Signalisierung sicherstellen
musste (vrsl. signaltechnische Trennung der Hauptrichtungen)
= die Wittenburger StralRe zwischen Reiferbahn und Fr.-Reuter-StraRe vom

Mehrverkehr weniger belastet wird.

Der Linienbusverkehr ist mit den OL10 + OL11 durch die Sperrung der Briicke Wall-

stralle betroffen (siehe Anlage 3.18). Derzeit verkehren die beiden Linien entgegen

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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des Uhrzeigersinns aus Richtung Norden kommend Uber den Obotriten-
ring=>»Brunnenstralle=»EisenbahnstraRe=>Wallstral’e zurick auf den Obotritenring
Richtung Norden. Dabei bedienen Sie die Haltestellen ,Alter Friedhof* (in beiden
Richtungen), sowie nur im Einrichtungsverkehr ,Am Dwang“, ,Bleicherufer” und
~ochaferstral’e”. Durch die Brickensperrung ist diese Relation nicht mehr befahrbar.
Somit gabe es die Optionen:

= Einklrzung des Linienumlaufs mit Wendemdglichkeit an der Wallstralie

= Verlangerung des Linienverlaufs entweder Uber das Ostorfer Ufer oder die

Rogahner Stral3e (in Abhangigkeit der BaumaRnahme Rogahner Strale).

DETAILDISKUSSIONEN

LSA-Dunkelanlage

Eine Moglichkeit des sicheren und abflussunterstiitzenden Verkehrsablaufes links-
abbiegend von der Reiferbahn auf die Wittenburger Stral’e besteht darin, diese der-
zeit praktisch unsignalisierte T-Einmindung mit einer Teilsignalisierung gemaf
RilISA 2015 auszustatten (siehe Anlage 4.1 und z.B. Anlage 3.3). Damit er¢ffnet sich
die Moglichkeit, mit einer mdglichst aufwandsarmen Signalausstattung den Zufluss
auf der Hauptrichtung unter Wahrung der Bevorrechtigung des OVs dann zu sper-
ren, wenn sich ein relevanter Rickstau auf der Reiferbahn gebildet hat. Ansonsten
fungiert die Anlage als Dunkelanlage im Ruhezustand neutral und ermdéglicht so ei-
nen freizlgigen Verkehrsablaufs eines praktisch unsignalisierten Knotenpunktes.
Die erganzenden Anlageteile sind in den Teilknoten 3 der LSA Reiferbahn / Schlol3-

parkcenter entsprechend zu integrieren.

Mit dem Prinzip der Dunkelanlage und lediglich rickstauabhangiger Aktivierung
vermeidet man eine Vollausstattung (siehe Anlage 4.2), die zudem wesentlich ,emp-
findlicher* und in gewisser Hinsicht trager auf den Abfluss von der Reiferbahn rea-
gieren wirde, da jedes Querrichtungsfahrzeug einen Anforderungsimpuls auslésen

wurde, worauf mit Freigabe reagiert werden musste.

Sofern die Verkehrsbelastung in der Sidzufahrt der Reiferbahn zur Wittenburger
Stralte < 400 Fz/h betragt, kann von einer RiLSA-gerechten Lésung ausgegangen

werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Gleiche Kriterien und Argumente der Teilsignalisierung gelten auch fir die - im Be-
darfsfall - Signalausstattung des Knotenpunktes Wismarsche Strale / Arsenalstralie
/ Fr.-Mehring-Stral3e.

Nutzung Wittenburger Stral3e Richtung West

Die Wittenburger Stralle ist derzeit aus verkehrsorganisatorischen und -
beruhigenden Grinden zwischen der Vol3stralle und Reiferbahn als Einbahnstralle
Richtung Ost eingerichtet, mit Radfahrer frei (Vz 267 + Vzz 1022-10). Damit reagiert
man in diesem Abschnitt auch auf den engen Fahrbahnquerschnitt zwischen Bord
und dem Lichtraumprofil des gegenlaufigen TRAM-Gleises, der mit 2,41 bis 2,66 m
einen sicheren und regelungsfreien Fahrzeugverkehr erschwert bzw. nicht zulasst
(siehe Anlagen 4.19 + 4.20). Eine zumindest zeitweise oder malivolle Nutzung der
Wittenburger Stral3e in Richtung Westen ist aber je nach Sperrsituation erforderlich,
um auf die temporare Sperrung der Reiferbahn — Eisenbahnstralle am Knotenpunkt
WallstralRe reagieren zu kdnnen oder die Zufahrt Brunnenstralte auf das Ostorfer
Ufer zu entlasten. Aus diesem Grund entschloss man sich zur Aufthebung der Ein-
bahnstralle zwischen Fr.-Reuter-Stralle und Reiferbahn. Die erwahnten strecken-
und knotengeometrischen Randbedingungen (Engstelle) gestatten durch die glnsti-
geren Sichtverhadltnisse noch einen Abfluss des Gegenverkehrs (Zielverkehr Fr.-
Reuter-Stral3e), trotz Heranfahrt einer TRAM Richtung Marienplatz. Diese sollte /
muss im Bedarfsfall (bei kritischer Kfz-Fahrzeugbreite) den ansich vorfahrtspflichti-
gen linksabbiegenden Gegenverkehr passieren lassen.

Mit der Beibehaltung aber des restlichen Einbahnstrallenabschnittes zwischen Vol3-
stralRe und Fr.-Reuter-Stral3e tragt man weiterhin zur verkehrlichen Entlastung bzw.
Verhinderung von sperrbedingter Mehrbelastung der Zufahrt Wittenburger Stralie

auf den Obotritenring bei.

Befahrung Fr.-Reuter-Strale und Volistralle

Unter Berlicksichtigung geringstmoéglicher Behinderungen des Baustellenverkehrs
rund um die Baustelle (Materialbelieferung, etc.), wurde sich im Vorfeld auf Bera-
tungen mit den fachlich zustandigen Vertretern der Stadt Schwerin und dem Gene-
ralplaner INROS Lackner auf eine Nutzung der Fr.-Reuter-Stralle und Vol3strale fir
den Umleitungs- und Ausweichverkehr praktisch nach dem Einrichtungsprinzip

(Ringverkehr) verstandigt (siehe Anlage 4.6). Damit ist die Mdglichkeit gegeben, die
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Verkehrsbelastung vom und zum SchloRparkcenter durch die beiden Anwohner-
stralRen praktisch jeweils zu halbieren, sowie die erforderlichen Rangierverkehre im
Baustellenbereich der Einmindung WallstraRe/Fr.-Reuter-Stralle mit Hilfe eines Si-

cherungspostens zu ermoglichen.

Der Baustellenverkehr nutzt dabei vom Obotritenring kommend im Uhrzeigersinn die
WallstraRe=>Volistralle=>» Sandstralle=>Fr.-Reuter-Stra’e und rangiert mit Hilfe des
Sicherungspostens rickwarts in die Baustelle. Die Ausfahrt erfolgt vorwarts durch
die WallstraRe in Richtung Obotritenring. Das Rechtsabbiegen eines Sattelzuges
(18,71 m) aus der Sandstralle in die Fr.-Reuter-Stral3e ist moglich, sofern auf 3-4
Stellplatze im Knotenbereich auf der dstlichen Seite der Fr.-Reuter-Strale verzichtet

werden kann (siehe Anlage 4.7).

Fir die Befahrung der Vol3stral’e aus Richtung Obotritenring kommend muss der
Einmindungsbereich gemafl Anlage 4.8 verbreiternd hergerichtet werden. Diese
neue Einmindung wird dann vom Verkehr u.a. in Richtung SchloRparkcenter, als
auch vom Baustellenverkehr genutzt. Ein neuer vorgezogener Signalquerschnitt
(Dunkel-Gelb-Rot-Signal) in der WallstraRe auf Hohe Haus-Nr. 65 sichert durch eine
koordiniert-abgestimmte Freigabe auf das Linksabbiegehauptsignal vor dem Obotri-
tenring die Fahrbahnfreihaltung, um abbiegenden Fahrzeugen vom Obotritenring
kommend in Richtung Vol3straRe den behinderungsfreien Abfluss zu ermdglichen.
Der vorgezogene Signalquerschnitt mindert allerdings die Kapazitat dieser Zufahrt
WallstralRe, da dadurch aus Griinden der Sicherheit und Verstandlichkeit auch die
Fahrzeuge negativ betroffen sind und behindert werden, die nach rechts auf den

Obotritenring in Richtung Norden wollen.

Wie erwahnt, soll die VolRstralle auch flr den Ziel- und Lieferverkehr Schlof3-

parkcenter vom Obotritenring kommend in Richtung Norden befahren werden kén-

nen, damit in diese (Himmels)richtung die Fr.-Reuter-Stralle fir diese Verkehrs-

gruppe entlastet wird. Griinde:

= Vermeidung bzw. Minderung von Konflikten des regularen Verkehrs mit dem
Baustellenverkehr am Knoten WallstralRe / Fr.-Reuter-Stralie

=  Vermeidung bzw. Minderung von Konflikten durch den Zweirichtungsverkehr in
der ca. 5,60 m breiten Fr.-Reuter-Stralle

Die Anlagen 4.9 bis 4.18 zeigen in (kunftiger) Fahrtrichtung abschnittweise Fotos

vom Fahrbahnquerschnitt.
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6 SPERRBEDINGTE VERKEHRSBELASTUNGEN

Zur Abschatzung der Verkehrsumverteilungen wahrend der einzelnen Sperrsituatio-
nen bzw. Bauphasen
= Sperrsituation 1
= Sperrsituation 2.2 (Vorzugs- und Alternativiésung von 2.1)
= Sperrsituation 3
auf den betroffenen (erwiinschten) Streckenabschnitten wurde eine - mangels vor-
handener VISUM-Modellrechnung - manuelle routenfeine und bauphasenweise
Verkehrsumlegung fur die Spitzenstunde durchgefihrt (siehe Anlagen 5.1 bis 5.18).
Damit konnten die einzelnen Mehr- oder Minderverkehrsanteile je nach sperrbedingt
unterbundenem Quell- oder Zielverkehr ermittelt und an den mafigeblich kritisch-
betroffenen Knotenpunkten (siehe Anlage 6)
= LSA Obotritenring / Ostorfer Ufer / Brunnenstralie
= LSA Obotritenring /Wittenburger Stral’e
= KP Wittenburger StralRe / Vol3stralte
= KP Wittenburger Stral3e / Fr.-Reuter-Stralle
= KP Wittenburger Stralle / Reiferbahn
= |LSA Reiferbahn / SchloRparkcenter
= KP Wismarsche Stralle / Arsenalstralle / Fr.-Mehring-Stralie
fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen in der Spitzenverkehrszeit zum Ansatz ge-
bracht werden.
Es kann eingeschatzt werden, dass die durch die Brickensperrung verdrangten
Verkehrsstrome (bis zu ca. 1100 Fz/h) je nach Sperrsituation maRRgeblich die Stra-
Renzige
= Teilabschnitt" Wittenburger StraRe (< +902 Fz/h im Querschnitt)
= BrunnenstralBe (£ +423 Fz/h im Querschnitt)
=  Vofstralde (< +329 Fz/h im Querschnitt)
= ArsenalstraBe (< +156 Fz/h im Querschnitt)
= Fr.-Reuter-Stralle (< +85 Fz/h im Querschnitt)

mehr belasten, mit den entsprechenden leistungsfahigkeitsmindernden Auswir-

kungen auf die 0.g. Knotenpunkte.
Bei den Verkehrsumverteilungen ist man vereinfacht von einer 1:1-Aufteilung aus-

gegangen, d.h. in der Praxis durchaus relevante verkehrsmindernde Effekte wie
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* Anderung der Verkehrsmittelwahl

= Anderungen in der Verkehrszeit

= Zuflussdosierungseffekte durch Uberlastete Knotenpunkte stromaufwarts
wurden bzw. konnten im Rahmen dieser Aufgabenstellung nicht mit bertcksichtigt
werden. Insofern spiegeln die knotenpunktbezogenen Leistungsfahigkeitsberech-
nungen eher die theoretische Verkehrsqualitat wider. Eine in dieser konzeptionellen
Phasen aber durchaus Ubliche Vorgehensweise.

R zwischen Reuterstraf’e und Reiferbahn.

VERKEHRBELASTUNGEN UND -QUALITAT WAHREND DER BAUZEIT

LSA Obotritenring / Ostorfer Ufer / Brunnenstral3e (siehe Anlage 7.1 bis 7.3)

Dieser LSA-Doppelknotenpunkt (60 m Abstand) ist ein wichtiger sidwestlicher Be-
standteil des Innenstadtringes. Die Zufahrt Brunnenstralie ist heute schon aufgrund
ihrer engen Querschnittsgestaltung praktisch Gberlastet (LOS E; Auslastung = 99%).
Der geringe Teilknotenabstand erfordert koordinierungsseitig eine enge Abstim-
mung der Kfz-Freigabezeiten untereinander, um sicherheitsgefahrdende und stau-
verursachende Situationen zu vermeiden. Aus diesem Grund sind auch nur be-
grenzt Freigabezeitverlagerungen mdglich, da dies auch immer am Nachbarteilkno-
ten mit bertcksichtigt werden muss.

So nimmt wahrend der Sperrung Briicke Wallstrale das Verkehrsaufkommen in der
Linksabbiegerzufahrt Obotritenring in Richtung Brunnenstrafle um +166 bis +235
Fz/h zu, was insbesondere in der Sperrsituation 3 zu spirbaren Leistungsfahig-
keitsdefiziten fuhrt (LOS E; Auslastung = 94%). Durch die spurbare Mehrbelastung
der BrunnenstralRe verschlechtert sich die Verkehrsqualitat weiter (LOS F; Auslas-
tung < 176%). Es kann davon ausgegangen werden, dass diese kritische Ruckstau-
situation in der Spitzenstunde wiederum zu verkehrsverlagernden oder verkehrs-
mindernden Effekten fihren kann.
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Da neben den geringflgigen Freigabezeitumverteilungen innerhalb der bestehen-
den Umlaufzeit von 100 sec weitere bauliche temporare Erweiterungen (z.B. Zwei-
spurigkeit Zufahrt Brunnenstralle oder zweispuriger Rechtsabbiegerabfluss aus
Rogahner Stralle) nicht moglich erscheinen, muss man in der Verkehrsspitzenzeit
mit den Einschrankungen und dem Stauverhalten wahrend der Brickenbauarbeiten
leben.

LSA Obotritenring / Wittenburger StralRe

Die Verkehrsumleitungen sind in Absprache mit den verantwortlichen Fachdiensten
der SV Schwerin so gewahlt worden, dass zielgerichtet dieser LSA-Knotenpunkt im
westlichen Abschnitt des Innenstadtringes aus Kapazitatsgriinden vom sperrbeding-
ten Mehrverkehr verschont bleibt. Insofern kann trotz des Briickenbaus von einer
unverandert und zu den Verkehrsspitzen hohen Verkehrsbelastung und grenzwerti-
gen Verkehrsqualitat (LOS E) ausgegangen werden.

KP Wittenburger StrafRe / Vol3straRe (Anlage 7.4 bis 7.6)

Der teilsignalisierte Knotenpunkt bertcksichtigt einerseits die “4-stlindlich gesichert
linksabbiegend in die Wittenburger Stral3e einfahrende Strallenbahn, als auch eine
signalisierte FuRgangerquerung tber den nérdlichen Knotenarm.

Durch den umgeleiteten Verkehr in Richtung SchloRparkcenter wird die Zufahrt
Volstrale von bis zu +329 Fz/h mehr befahren. Insofern muss dieser Mehrverkehr
unsignalisiert rechtsabbiegend in die Wittenburger Stralle einbiegen.

Die Berechnungen lassen einen noch ausreichend guten Verkehrsablauf erwarten,
mit einer Verkehrsqualitatsstufe LOS = C.

Im taglichen Verkehrsablauf werden sich auch Situationen einstellen, in denen zum
einen der rechtsabbiegende Verkehr aus der Volistralle beginstigt durch Fulgan-
gerfreigabezeiten pulkhaft abflieRen kann. An die sich daran anschlieRende Kfz-
Freigabezeit kann dagegen der Verkehr aus Richtung Obotritenring dichter abflie-
Ren, was die Bedienung der Querrichtung einschrank.

Zusammenfassend kann aber eingeschatzt werden, dass aus jetziger Sicht weitere
verkehrsorganisatorische oder bauliche Maflinahmen entbehrlich sind. Die Stau-
raumfreimachung des Knotenpunktbereichs bei Strallenbahnfahrt ist im Rahmen
der Feinjustierung anzupassen.
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KP Wittenburger Strale / Fr.-Reuter-StralRe (Anlage 7.7 bis 7.9)

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert. Zur Aufnahme eines Teils des Umleitungsver-
kehrs aus Richtung Schlofiparkcenter wird vorgeschlagen, die heutige Richtung Os-
ten verlaufende Einbahnstrafle zwischen Reiferbahn und Fr.-Reuter-StralRe fir den
Zweirichtungsverkehr zu 6ffnen, sodass ein Teil des Verkehrs vom Schlof3parkcen-
ter kommend neben der Eisenbahnstrale-Brunnenstral’e und der Libecker Stralle-
ArsenalstralRe auch die Wittenburger Stralde partiell nutzen kann, um dann linksab-
biegend in die Fr.-Reuter-Stralle Richtung Wallstralle abzuflielen.

Insofern ist je nach Sperrsituation von bis zu +361 Fz/h auszugehen, die den Kno-
tenpunkt von Ost nach Sid nunmehr befahren. Dies flhrt zu einer leichten Beein-

trachtigung der Verkehrsqualitat, die aber immer noch LOS B erreicht.

KP Wittenburger StralRe / Reiferbahn (Anlage 7.10 bis 7.12)

Der Verkehrsablauf an dieser T-Einmindung ist im Regelfall unsignalisiert. Nur bei
einem vollbelegtem Parkhaus des SchloRparkcenters wird Uber eine kurze Rot-
Sperrung der Westzufahrt ein Wechsel des Fahrtrichtungsgebotes auf Vz 209-30
vorgenommen, damit nur noch nachfolgende Parkhduser im unmittelbaren Innen-
stadtbereich angefahren werden kdonnen. Der umleitungsbedingte Mehrverkehr auf
der Reiferbahn (wartepflichtig) hat negativen Einfluss auf die Verkehrsqualitat (LOS
= B und C) insgesamt. Insbesondere aber in der Sperrsituation 3 ist ein qualitativ
vertretbarer Verkehrsablauf nicht mehr moglich (LOS = F). Da der gesamte Verkehr
vom SchloRparkcenter kommend nur noch Uber die ndrdliche Reiferbahn in Rich-
tung Wittenburger Strae nach links und nach rechts ablieRen kann, ist die Ver-
kehrsbelastung mit +529 Fz/h zu hoch, als dass dies rlckstaufrei und wartezeitver-
tretbar erfolgen konnte. Der Knotenpunkt sollte aus diesen Griinden spatestens bei
der Sperrsituation 3 nicht mehr unsignalisiert betrieben werden.

Insofern ist eine an vorangegangener Stelle schon erwdhnte Teilsignalisierung zum
geeigneten Zeitpunkt ratsam. Damit kann im kritischen Rickstaufall die vorfahrtbe-
rechtigte Hauptrichtung - unter Bertiicksichtigung des OVs - zeitweise gesperrt wer-
den, um einen planbareren Abfluss der Querrichtung zu ermdéglichen. Diese anla-
gentechnische Lésung sollte nach einer Eingewdhnungs- und Einlaufzeit auf ihre
Praktikabilitat und Funktionalitat Uberprift und ggf. nachgesteuert werden.
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Zur Reduzierung der verkehrlich negativen Auswirkungen sollte seitens des Bauab-
laufes die Dauer der Sperrsituation 3 so gering wie moglich gehalten werden, da die
Umleitungsstrecken eben praktisch partiell Gberlastet und alternativios sind.

LSA Reiferbahn / SchloRparkcenter (Anlage 7.13 bis 7.15)

Der Doppelknotenpunkt regelt die verschiedenen Ein- und Ausfahrten zum/vom
SchloBparkcenter. Derzeit kann aus 3 Ausfahrten (2x einspurig und 1x zweispurig)
ausschlieBllich nach links in Richtung Siden auf die Reiferbahn ausgebogen wer-
den. Dieser Verkehr belastet somit malRgeblich den nachfolgenden Knotenpunkt
Reiferbahn/WallstralRe, eben der im Rahmen des Briickenneubaus aber von der
Nutzung her sehr stark eingeschrankt ist bzw. wird.

Zum Parkplatz SchloRparkcenter kann jeweils einspurig aus Richtung Reiferbahn
Sad und Wittenburger Strale kommend von der Reiferbahn eingebogen werden.

Mit den sperrsituationsabhangig verkehrlichen Einschrankungen auf der Reiferbahn
bzw. am Knotenpunkt Wallstrale, muss sich auch die Verkehrsorganisation und
Signalisierungsform jeweils andern (siehe auch Anlage 3.7, 3.11 und3.15). Um
schon vom Parkplatz kommend eine gewisse Richtungstrennung und -aufteilung
(Richtung Nord und Sid) zu erreichen, sollte der ausbiegende Verkehr in der Sperr-
situationen 1 und 2.2 aufgefachert werden. Durch die Nutzung der derzeitigen 8
Parkplatze entlang der Reiferbahn zugunsten eines Geradeausfahrstreifens, kann
die Leistungsfahigkeit und Flexibilitat in dieser Zufahrt wahrend der Sperrsituationen
2.2 und 3 erhoht werden.

Zur besseren Erreichbarkeit des Parkplatzes in den Sperrsituationen 2.2 und 3, soll-
te das Linkseinbiegen auch am sldlichen Parkplatzende ermdéglicht und in der Sig-
nalisierung bertcksichtigt werden. In der Sperrsituation 3 kann man aus den 3 Aus-
fahrten nur noch einspurig nach rechts in Richtung Wittenburger StralRe abbiegen.
Dementsprechend ist die Anlagentechnik und Signalisierung anzupassen.

Durch die vielphasige konfliktreiche LSA-Steuerung mit einigen - anforderungsbe-
dingt und aufkommensabhangig - nur seltenen Phasen, ist eine aussagekraftige
rechnerische Berechnung der Verkehrsqualitat nur unter gewissen statischen An-
nahmen maoglich. Insofern wurden auf dem Berechnungsblatt mittlere Freigabezei-
ten zum Ansatz gebracht, die eine gewisse Haufigkeit von Regel- und Sonderpha-
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sen berlcksichtigen. Es kann somit eingeschatzt werden, dass der Doppelknoten-
punkt trotz einiger verkehrsorganisatorischer und anlagentechnischer Anderungen
leistungsfahig bleibt (LOS = C).

LSA Wismarsche StralRe / Arsenalstrale / Fr.-Mehring-Strale (Anlage 7.16 bis
7.18)

Uber den derzeit leistungsfahigen (LOS = A) unsignalisierten Knotenpunkt flie3t
maldgeblich der vorfahrtsberechtigte Langsverkehr Wismarsche Stralle ab, gequert
von dem ausflielenden Verkehr aus der Arsenalstralle.

Es wird zum heutigen Zeitpunkt eingeschatzt, dass ca. 30% des vom Schlol3-
parkcenter ausflieRenden Verkehrs Uber die Wittenburger Stralle=>Libecker Stra-
Re=>ArsenalstralRe=>»Wismarsche Stralle wahrend der Bauarbeiten abflieRen wird.
Demzufolge wird der Knotenpunkt in der Querrichtungszufahrt Arsenalstralle mit ca.
45% Mehrverkehr belastet, wobei den Berechnungen zufolge der Knotenpunkt im-
mer noch qualitativ gut (LOS = B) bewertet werden kann. Aus Gutachtersicht wird in
der gegenwartigen Planungsphase davon ausgegangen, dass bei dieser Mehrver-
kehrsmenge keine unterstiitzende LSA-Regelung (Dunkelanlage gemaf z.B. Anlage
3.4) erforderlich wird. Je nach praktizierter Routenwahl der VVerkehrsteilnehmer - die
naturgemal auch von Erfahrungswerten, Tageszeiten und tatsachlichem Verkehrs-
aufkommen beeinflusst wird - ist aber durchaus eine starker Nutzung der Ausweicht-
recke Uber diese erwahnten Stral3enziige mdglich, die dann auch den Knotenpunkt
negativ betreffen wirde. Insofern sollte man sich zumindest die Option offen halten,
hier anlagentechnisch vorbereitet zu sein, um zeitnah reagieren zu kénnen.

Aus der Ortskenntnis heraus kann aber eingeschatzt werden, dass z.B. der relativ
stark belastete FuBverkehr Uber die Arsenalstralle einen groflen leistungsfahig-
keitsmindernden Einfluss auf das Abflussverhalten des Kfz-Verkehrs aus der Arse-
nalstrale hat, obgleich It. StVO der Kfz-Verkehr vorfahrtsberechtigt ist. In der heuti-
gen Praxis wird aber aufgrund der ohnehin haufigen kurzen Wartesituation des Kfz-
Verkehrs der Arsenalstral’e gegenlber des Hauptrichtungsverkehrs auf der Wis-
marschen Strale dann oftmals auch noch freundlicherweise dem Fullverkehr tber
die Arsenalstralle den Vorrang eingeraumt, was in der Berechnung nach HBS 2015
allerdings so nicht abgebildet und beriicksichtigt werden kann.
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LSA Obotritenring / WallstraRe / VoRRstralRe

Uber den ca. 200 m westlich der Baustelle gelegenen LSA-Knotenpunkt wird ver-
haltnismallig wenig Mehrverkehr abflieRen. Durch die sperrbedingt beabsichtigte
und empfehlenswerte Umkehrung der Einbahnstralle Vol3stralle zur Aufnahme des
in Richtung VolistralRe (Norden) einfahrenden Verkehrs mit Ziel Wittenburger Stralle
und SchloBparkcenter, muss der Verkehrsablauf, der Knotenbereich und die LSA-
Anlagentechnik umorganisiert um umgestaltet werden.

Es ist im Sinne eines Ringsystems beabsichtigt, den aus Richtung Obotritenring
kommenden Verkehr in Richtung Wittenburger Strale und SchloRparkcenter Uber
die VolRstralRe zu fuhren, wohingegen der ,Gegenverkehr® Uber die Fr.-Reuter-
Stralte und Wallstral’e in Richtung Obotritenring verlauft. Somit wird der Zweirich-
tungsverkehr in der verhaltnismalig engen Innenstadtstralle Fr.-Reuter-Stralle be-
lastungsseitig wesentlich gemindert, obgleich Uberwiegend (auRer zwischen Wall-
stralle und Sandstrale) zugelassen.

Diese Verkehrsfiihrung erfordert an dem sehr aufgeweiteten Knotenpunkt Obotriten-

ring / Wallstral3e / VoRstralde folgende Verdnderungen (siehe Anlagen 4.8):

a) bauliche Anpassungen fur den Abfluss des vom Obotritenring linksabbiegenden
Kfz-Verkehr in die VoR3stralte

b) anlagentechnische Erweiterung zur Einrichtung eines zusatzlichen Signalquer-
schnitts in der WallstralRe fur den koordinierten Ausfluss aus der WallstralRe auf
den Obotritenring und Fahrbahnfreihaltung fur den Verkehr It. a)

c) Uberarbeitung (Neuplanung) der LSA-Steuerung (veraltete Steuergeratetech-
nik)

Auf Grund der fiir die Fahrbahnfreihaltung im Knotenpunktinnenbereich nitzliche
Zusatzsignalisierung (Rot-Gelb-Dunkel-Signal) in der Wallstrae ist aber davon
auszugehen, dass durch die Reduzierung des Stauraumes und Minderung der Auf-
stellspuren in der Ostzufahrt tendenziell von einer verminderten Leistungsfahigkeit
und héherem Ruckstaupotential in der Zufahrt Wallstrale ausgegangen werden
muss. Eine geeignete Mallnahme kann deshalb dort eine Riickstauiiberwachung
mit freigabezeitverlangernder Wirkung sein, damit zumindest der rangierende Bau-
stellenverkehr oder die Baustellenverkehrslogistik davon nicht negativ beeinflusst

wird.
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BRUCKENBAUBEDINGTE KOSTENSCHATZUNG

Die aufgefuhrten verkehrsorganisatorischen, anlagentechnischen und baulichen

Maflnahmen fiir die Verkehrsumorganisation aufgrund der brickenbaubedingten

Sperrung verursachen bauphasenabhangige Kosten, die im nachfolgenden wie folgt

abgeschatzt werden (siehe Anlage 8).

1.Bauliche MalRnahmen im Bereich des Knotenpunktes Wallstralle/Volstralte
fur die temporare Uberfahrt / Einfahrt in die VoRstraRe Richtung Nord:
= 14.000,- EUR (brutto)

2. Anlagentechnische Malinahmen an den vorhandenen stationaren und neuen

mobilen Lichtsignalablagen:

a)

b)

d)

Obotritenring / Ostorfer Ufer / Brunnenstralle: neue temp. Baustellenpro-
gramme an bestehender LSA

= 13.100,- EUR (brutto)

Obotritenring / WallstralRe: kompl. neue LSA-Technik (Steuergerat und
Programmierung) erforderlich, da mit aktueller MASMO-Version keine
Umprogrammierungen mehr méglich sind

= 74.000,- EUR (brutto)

Wittenburger StralRe / Reiferbahn [ Schlof3parkcenter: neue temp.
Baustellenprogramme an bestehender LSA sowie temp. anlagentechni-
sche Erweiterungen und Umbaumalnahmen

= 55.250,- EUR (brutto)

Wismarsche Strale / Arsenalstralle / Fr.-Mehring-Stral3e: mobile autarke
LSA

=> 39.500,- EUR (brutto)

Gesamt: 181.850,- EUR (brutto)

3.Umbeschilderungsmaflnahmen
= 21.500,- EUR (brutto)

Insofern kann von Gesamtkosten in Hoéhe von ca. 220.000,- EUR (brutto) ausge-

gangen werden, die haushaltstechnisch vorgehalten bzw. eingestellt werden sollten.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

Die neubaubedingte Sperrung der Bricke WallstraRe fihrt zu splrbaren Verkehrs-
verlagerungseffekten und kapazitiven Einschrankungen auf das benachbarte Stra-
Bennetz vorwiegend sudlich der Wittenburger Stral’e bis zum Obotritenring und
Ostorfer Ufer, da bis zu 1100 Fz/h nicht mehr Uber die Eisenbahnstrecke in der
WallstralRe fur einen Zeitraum von etwa 21 Monaten nutzen kdnnen.

Je nach Sperrsituation (1, 2.2 oder 3) ist auch in unterschiedlichem Ausmaf} und
Dauer die Nutzung der Eisenbahnstrale und Reiferbahn auf Hohe des Knotenpunk-
tes WallstraRe eingeschrankt bzw. untersagt. Dies fiihrt sperrsituationsabhangig zu
veranderten Mehrbelastungen insbesondere in der

» Brunnenstralle vor dem Ostorfer Ufer,

» Fr.-Reuter-Strale und

» Volistrale.

Zur Entlastungen der derzeit ohnehin hochbelasteten Zufahrt Brunnenstral’e zum
Ostorfer Ufer dienen flr den zu und abflielenden Verkehr zum und vom Schlof3-
parkcenter die Fr.-Reuter-Stralle, Volistral’e und Libecker Stralle - Arsenalstralle.
Durch geringfuigig veranderte Anderungen bei der Einbahnstralenregelung kann die
Fr.-Reuter-Strafle mafRgeblich den abflieRenden Verkehr und die Volstralte den zu-
flieBenden Verkehr vom und zum Parkplatz SchloRparkcenter aufnehmen. Ein wei-
terer Abfluss besteht zusatzlich Uber die Lubecker StralRe - Arsenalstrale auf die
Wismarsche Stralle.

Die sinnvolle Nutzung der VoRstralle flir den vom Obotritenring kommenden und in
Richtung Parkplatz SchloBparkcenter fahrenden Verkehr bedingt eine bauliche An-
passung des Seitenbereichs Ecke Wallstralte/Volistralle, um ein schleppkurven-
rechtes Rechtsabbiegen in die VolistralRe zu ermoglichen. Dafir muss zudem die
Einbahnstralie im dortigen sidlichen Bereich umgedreht werden.

Mithilfe von Anderungen bei der Signalisierung an bestehenden Lichtsignalanlagen
kann in gewissem Umfang auf den Mehrverkehr reagiert werden, um durch eine
veranderte Signalsteuerung und Anlagentechnik die Voraussetzungen fiir die Leis-
tungsfahigkeit und sichere Verkehrsorganisation zu schaffen. Da in der Zufahrt
Brunnenstrale zum Ostorfer Ufer keinerlei kapazitatserhohende bauliche oder ver-
kehrsorganisatorische Anderungen mdglich sind, reicht die durch Griinzeitumvertei-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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lung erreichte Freigabezeiterhéhung der Zufahrt Brunnenstrafie nicht aus, um eine
noch annehmbare Verkehrsqualitat anbieten zu kénnen. Hier muss insbesondere in
der Verkehrsspitzenzeit mit erheblichem Rickstau gerechnet werden, sofern sich
die prognostizierten Verkehrsmengen so auch regelmafig in der Praxis einstellen.

Durch eine Erweiterung der heute praktisch unsignalisierten T-Einmindung Witten-
burger Stral’e / Reiferbahn um eine Teilsignalisierung wird versucht, den Mehrver-
kehr vom Parkplatz SchloBparkcenter auf die Reiferbahn und Wittenburger Stralle
leistungsfahiger aus der vorfahrtspflichtigen Nebenrichtung abflieRen zu lassen, ins-
besondere wenn die Reiferbahn in Richtung Siden vollstandig gesperrt ist. Nach
gleichem Prinzip kann diese Art der Signalisierung auch bei Bedarf an der Kreuzung
Wismarsche Stralle / Arsenalstral3e / Fr-Mehring-Strale angewendet werden.

Die Stadtverwaltung Schwerin ist gut beraten, mit Hilfe einer praktikablen und wir-
kungsvollen Informationskampagne und -bereitstellung (Zeitung, Flyer, Internet, dy-
namische Anzeigen, Pushmeldung Smartphone, etc.) die potentiellen Verkehrsteil-
nehmer rechtzeitig tber die Baustelle, die Sperrung und deren Folgen zu unterrich-
ten und zu werben, mit dem Ziel von Verhaltensanderungen und damit Entlastung
der alternativen Umfahrungsstrecken:

e Nutzung des Offentlichen Verkehrs und NMIV (Rad- und FuBverkehr)

¢ Bildung von Fahrgemeinschaften

e Bindelung und Kombinierung von Fahrten

e groflraumige Umfahrung des Sperrbereiches

e Nutzung der Nebenverkehrszeit.

Diese umfang- und folgenreiche Baumalinahme uber einen Zeitraum von etwa 2 bis
3 Jahren, wovon maRgeblich ja nur innerstadtischer Quell- und Zielverkehr betroffen
ist, kann somit aber auch eine Moglichkeit sein, das Verhalten bei den Verkehrsteil-
nehmern hinsichtlich eines innenstadtgerechten Mobilitatsverhaltens zu hinterfragen
und bestenfalls zu korrigieren, der geringeren Kapazitat des Verkehrsnetzes ange-

messen.

In Weiterfiihrung der Planungen 2019/2020 haben sich gednderte Rahmenbe-
dingungen ergeben. Es werden zusitzliche Bauleistungen notwendig. Durch
die infolge dessen vom Auftraggeber gewdhite Bautechnologie ist die Sperrsi-
tuation 1 — zweispurige Flihrung Reiferbahn <-> EisenbahnstraBe — nicht reali-
sierbar.
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Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Obotritenring / Ostorfer Ufer / A.-d.-Dwang ; NSP ; T, = 100 sec

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR [t:] [t; [‘:] fa K fg,a'h] (K fT,fU] [5;: 21 [Kfc:{j’h] Nws 95> Nk [K?zj’L.l] (K fgjh] X [t:; [l:; [ﬁ;"zs] r'[l':‘;s [::r:] QSV| Bemerkung
3k l K5-TK1 57| 58 | 43 | 0580 323 8972 | 1809 | 1990 - 32 1154 | 0,280| 1,223 | 0,222 | 4721 | 83% | 50628 | A
1 3 Ls K1-TK1 36 | 37 | 64 |0370| 476 | 13,222| 2,066 | 1742 - 18 645 | 0,738| 38679 | 2039 | 13,498|19,712| 121,229| C
4 l—' K1-TK1 36 | 37 | 64| 0370 385 10,694 | 2,048 | 1758 - 18 650 |0592| 30512 | 0,921 | 9548 | 14,774| 90062 | B
1 = K2-TK1 73| 74| 27 | 0740 322 8944 | 2062 | 1746 - 36 1292 | 0,249| 4667 | 0188 | 3,039 | 5987 | 36748 | A
2 3 L K2-TK1 73| 74| 27 | 0740 316 8778 | 2016 | 1786 - 37 1322 | 0,239| 4591 | 0178 | 2951 | 5856 | 35136 | A
4 e K4-TK1 29| 30| 71 | 03000 202 5611 | 2046 | 1760 (x) 15 528 |0,383| 30155 | 0363 | 4801 | 8507 | 51,808 | B
4 ! K3-TK1 17 | 18 | 83 | 0,180| 155 4,306 | 1,800 | 2000 - 10 360 |0431| 40918 | 0447 | 4274 | 7770 | 46620 | C
3 3 ! K3-TK1 17 | 18 | 83 | 0180| 157 4361 | 1,834 | 1963 - 10 353 | 0445| 41,391 | 0475 | 4362 | 7894 | 48264 | C
1k |" K7-TK1 16 | 17 | 84 | 0170 193 5361 | 2078 | 1732 (x) 8 294 | 0656| 53,854 | 1232 | 6,240 | 10465| 64,736 | D
4 . K1-TKZ, K1L-TK2| 58 | 59 | 42 | 0,590 87 2417 | 2,085 | 1727 (%) 12 423 | 0206| 31,259 | 0,146 | 2068 | 4500 | 27918 | B
4 3 —_— K1-TK2 58 | 59 | 42 | 0590| 421 11,694 | 1832 | 1965 - 32 1159 | 0,363 | 1,727 | 0,332 | 6,433 |10,723| 6549 | A
1, N K1-TK2 58 | 59 | 42 | 0590| 524 14,556 | 1,854 | 1942 - 32 1146 | 0,457 | 13,091 | 0504 | 8675 | 13656 84312 | A
5 1 - K4-TK2 19| 20 | 81 |0200{ 328 | 9111 | 2023 | 1780 - 9 332 | 0988| 176,427 | 12,532 | 21,618 | 29,481 | 176,886 E
1 L K3-TK2 32| 33| 68|0330 &9 2472 | 2016 | 1786 - 16 589 |0,151| 24233 | 0100 | 1,843 | 4139 | 24834 | B
3 -— K3-TK2 32 33| 68|0330| 378 | 10500| 1,83 | 1961 - 18 647 | 0,584| 32733 | 0,886 | 9,600 | 14,840| 90821 | B
X 4 -— K3-TK2 32| 33| 68| 0330 375 10,417 | 1,814 | 1985 - 18 655 | 0573| 32307 | 0,842 | 9449 | 14648| 88591 | B
5 — | K3-TK2, K3L-TK2| 32 | 33 | 68 | 0,330 30 0833 | 2016 | 1786 - 5 172 | 0174| 44025 | 0118 | 0884 | 2474 | 14844 | C
7 1 4 K2-TK2 18 | 19 | 82| 0190 18 0,500 | 1,992 | 1807 - 10 343 | 0,052 33,447 | 0030 | 0439 | 1,560 | 9360 | B
Knotenpunktssummen: 4779 12064
Gewichtete Mittelwerte: 0,493 | 34,948 C
TU=100s T=3600s
(%) Flr diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
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Verkehrsmengen
Obotritenring / Wittenburger Stralle, 26.04.2017 - Nachmittagsspitzenstunde in Kfz/h incl. SV
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Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat )
Obotritenring / Wittenburger Stral3e; NSP ; T, = 100 sec

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR [23 [t;] [t;i fa [ngfh] [Kfrzn/U] [sltf(!fz] [Klflzs/h] Nms e5> Nk [Kfr;;U] K f(Z:/h] X E[:\]' [ﬁ;’;] [ﬁrzs] I\[IIEA](SZ?S [::;] QSV| Bemerkung
1 < K4, KR4 | 46 | 47 | 54 | 0,470| 287 7,972 | 2,052 | 1754 = 21 753 | 0,381| 21,208 | 0,360| 5802 | 9876 | 60,323 | B
1 3 l K4 16 | 17 | 84 | 0,170 97 2,694 | 1,800 | 1817 3 9 309 | 0,825 80,386 | 3,461 | 10,299| 15,727 | 94,362 E
4 Le K4, K4LGn| 16 | 17 | 84 | 0,170 158 4,389 | 2,093 | 1720 X 74,144
1 4 K1 27| 28| 73 | 0,280 418 | 11,611 | 1,885 | 1952 = 13 480 | 0,871 79,060 | 5755 16,885 23,835 143,010| E
? 3 T K1, K1L 27| 28 | 73 |10,280| 479 13,306 | 1,832 | 1978 . 15 550 | 0,871 73,664 | 6,017 18,687 25998| 156,300 E
3 | K2 17| 18 | 83 | 0,180| 95 2,639 | 1,814 | 1985 - 4 142 | 0,669 76,928 | 1,250| 3,823 | 7,130 | 43,122 | E
? 1 T—b K2 17| 18 | 83 | 0,180| 130 3,611 | 2,213 | 1627 = 7 267 | 0,487] 45636 | 0,568 3,849 | 7,167 | 44,894 | C
3 —f-' K3, K3L 27| 28 | 73 |10,280| 4/4 13,167 | 1,951 | 1906 2 14 516 |0919| 101,536 9,551 22,316 | 30,305| 183,648| E
* 1 i K3 27| 28 | 73 | 0,280| 478 | 13,278 | 1,854 | 1952 - 14 521 [ 0,917 100,549 9,411 | 22,297 | 30,283 | 183,333| E
Knotenpunktssummen: 2616 3538
Gewichtete Mittelwerte: 0,803 | 78,115 -
TU=100s T =3600s

) Die Freigabezeiten der Kfz-Querrichtung K2 und K4 wurden anteilig errechnet, unter Berlicksichtigung
einer - It. SIPL-Online-Mittschnitt - R1/R3-Anforderungshaufigkeit von 16%, die sich auf die Freigabezeit
der Kfz-Querrichtung auswirkt.
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Verkehrsmengen

LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit brenner

BERNARD

Wittenburger Stral3e / Vol3stralde, 10.10.2017 - Nachmittagsspitzenstunde in Kfz/h incl. SV

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 2pptx

vomnach| 1 [ 2 [ 3 | 4 Witken West
1 205 21 (Arm 1}
2 115 163 | 89 2226 378
3 v ﬁ
4 &l 20 L

20
100

200

Frieden
(Arm 2)
115
Vol g E
(Aym 4) 3
68
F 393
Witten Ost
(arm 3)
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Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat

Wittenburger Stral3e / Vol3stralde; NSP

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 2pptx

LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

e Sm—— .
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o 112
\
1 C VorfahrtsstraBe : B N B
@ i Kle:li 477\ K1 rzl:lwz
2 B |\ vorfahrt gewahrent 5 | \‘ 5l
6
1
3| A || Vorfahrtsstrage -
4 D v Vorfahrt gewshren! i
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quF/zh] [Pk\:?zEE /hl [kaC\;EEE /h] [FCZ;Zh] [)i i] [F:/h] F:i Qsv
34 1 0,0 0,0 994,0 9035 [ 0,000 9035 | 40| A
3 A 3—=1 2 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5[0,000(1.6365(22| A
3 s a - = -
2-3 4 168,0 168,5 798,5 7960 | 0211 6280 | 57| A
2 B 24 5 89,0 89,0 794,5 7945 | 0112 7055 | 51| A
2-1 6 115,0 118,5 1.200,0 |1.1650(0,099|1.0500(34| A
T - - - - - -
1 C 1-3 8 205,0 217,0 1.800,0 | 1.699,5(0121|1.4945(24| A
1—-4 9 21,0 21,0 1.600,0 |1.6000(0013|1.5790(23] A
41 10 60,0 60,5 508,5 5045 | 0,119| 4445 | 81| A
4 D 11
4-3 12 20,0 20,5 922,0 8995 | 0022| 8795 |41] A
Mischstréme
3 A 14243 - - - -1 A
2 B 4+5+6 3720 376,0 891,0 8815 | 0422| 5095 | 71| A
1 & /+8+9 ~ & = = A
4 D 10+11+12 80,0 810 574,5 567,0 | 0,141] 4870 | 74| A

Gesamt QSV-l

brenner

BERNARD

Anlage 2.8



Verkehrsmengen

LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Wittenburger StralRe / Fr.-Reuter-Stralde, Kfz/h incl. SV

von'\nach

1

3

4

1

263

56

3

16

3

2
3
4

103

20
100

Reuter 56
() 16

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 2pptx
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Witten Ost
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brenner
BERNARD
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BERNARD

brenner

- am [ ] L] [ ] Ll
Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger StralRe / Fr.-Reuter-Stralde e
@
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 12
T
7 / .
2
1 C @ VorfahrtsstraBe 2 Kﬂ:li TK 1 i
4
2 B v Vorfahrt gewahren! 6 e
3 A @ VorfahrtsstraBe 3
10
4 D v Vorfahrt gewshren! 11
12
gz qee Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | Pw-E/h] | Pw-g/h) | ezzhn | 1 | temg | 1) Qsv
1 = = = = = = =
3 A 2 = = —
3 ” - " ” = ” "
4 3,0 15 451,0 902,0 | 0,003| 8990 |40| A
2 B 2-4 5 16,0 11,0 761,0 1.106,0| 0,014) 1.090,0( 33| A
6 . e _ » - _ _ %
1-2 7 37.0 36,5 16000 |1.6225[0023]1.5855[23] A
1 £ 1-3 8 259,0 243,0 1.800,0 1.919,01 0,135| 1.660,0( 22| A
1-4 9 56,0 54,5 1.600,0 1.644,51 0,034] 1.588,5[ 23| A
4-1 10 80 4,0 760,0 1.520,0] 0,005] 1.512,0( 24| A
4 D 42 11 127,0 1235 785,0 807,5 | 0,157 6805 | 53| A
4-3 12 103,0 101,5 845,0 8580 | 0,120| 7550 | 48| A
Mischstrome
3 A 1+2+3 - - = o - - = A
2 B 4+5+6 19,0 125 7355 1.118,01 0,017| 1.099,0( 33| A
4 € 7+8+9 & = = = = = = A
4 D 10+11+12 238,0 229,0 8120 844,0 10,282 6060 | 59| A
GesathSVi
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 2pptx Anlage 21 0



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BEE’.{."R&%

Verkehrsmengen
Wittenburger Stral3e / Reiferbahn, 20.03.2018 - Nachmittagsspitzenstunde in Kfz/h incl. SV
vontnach| 1 | 2 | 3 Witten West
1 229|206 (@'239
2 50 20 T 53
3 [s]s '
20 & o
100
200

Reifer

(Arm 3)

§ @ 206

el 20
o™ 3
e 3

s232 =70

Witten Ost
Arm 2
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#ﬁRﬁg

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat I
Wittenburger Strale / Reiferbahn; NSP

Kfz

1 2
1
Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
3 TK 1
2 Kiz 1
1 A <>| VorfahrtsstraBe
@ - = 2
i
2 C <>|  VorfahrtsstraBe
@ -
4
3 B Vorfahrt gewéhren!
Vv : -
gFz QgPE Cee Cr: Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzznl | 11 | tFzvh | 1] Qsv
1 & 1-2 2 229,0 2310 1.800,0 1.784,0( 0,128 1.555,0| 23| A
1-3 3 206,0 206,0 1.600,0 1.600,01 0,129]| 1.394,0( 26| A
3 8 3-1 4 30 3,0 633,5 633,5 | 0,005| 6305 [ 57| A
3-2 6 30 30 799,5 799,5 |1 0,004 79,5 |45 A
5 c 2-3 7 20,0 20,0 783,5 783,5 | 0,026 7635 | 47| A
2-1 8 50,0 50,0 1.800,0 1.800,01 0,028 1.750,0( 21| A
Mischstrome
3 B - 4+6 6,0 6,0 666,5 666,5 | 0,009 6605 | 55| A
2 G - 7+8 70,0 70,0 1.800,0 1.800,01 0,039 1.730,0( 21| A
GesathSV-
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BEE’.{."R&%

Verkehrsmengen
Reiferbahn / Parkplatz SchloRparkcenter, 20.03.2018 - Nachmittagsspitzenstunde in Kfz/h incl. SV

vontnach| 1 | 2 | 3 von'nach| 4 | 6 | 6 | 7| 9
1 328 4
2 194 264
3 396 70

Li=] ] =2 )

207

(Am 3) (A 4)

o
a6l & 3
W

(ArmpZ)

(Arm 2)
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BERNARD

brenner

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Reiferbahn / Parkplatz Schlo3parkcenter ; NSP ; T, = 85 sec

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR It:] [t:] [tsS] fa Ing/h] IKfr:/U] [s/tiifz] [Kfqzsfh] NMs,95> Nk [Kfnzjf ul [Kfi:/h] X It:; [E:JZE] [NK;"; TI?;ZT [::':] QSV| Bemerkung

1 1 o K1 55| 56| 30| 0659 328 7,744 | 2,016 | 1786 - 28 1177 | 0,279 6,731 | 0,221| 3,457| 6,602 | 39,612 A

2 1 4 K2 | 47| 48| 38 | 0,565 194 4,581 | 2,016 | 1786 - 24 1009 | 0,192 9,499 | 0,134 2,369| 4,972 | 29,832 A

3 1 -

4 i 3 K6 (D) 0 85 | 0,000 0 0,000 | 2,016 0 - 0 0 - - - - - - (F)

3 M K5 E 13| 73 (0153| 132 3117 | 2016 | 1786 X 39,216 o

¢ 1 "I K5 12| 13| 73| 02721 132 3117 | 2016 | 1786 - 11 485 |0,544]31,892| 0,735| 6,061 | 10,225| 61,350] B

6 i ¢ - K9 11| 12| 74 | 0,141 70 1,653 | 2016 | 1786 - 6 252 | 0,278] 35768| 0,219 1,697| 3,900 | 23,400 C

7 1 T K4 K7 22| 23| 63 | 0271 207 4,888 | 2016 | 1786 - 11 484 | 0428 28,838| 0,442| 4472| 8048 | 48288 B

9 1 R~ K8 (D) 0 85 | 0,000 0 0,000 | 1,800 0 - 0 0 - - - - - - @
Knotenpunktssummen: - 1063 3407 o
Gewichtete Mittelwerte: - -

TU=85s T =3600s

Die Strome K6 und K8 blieben wegen geringer
Anforderungshaufigkeit unberiicksichtigt.

Anlage 2.14
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Verkehrsmengen

LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Wismarsche Str./Arsenalstr./F.-Mehring-Str., 21.03.2018 - Nachmittagsspitzenstunde in Kfz/h incl. SV

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 2pptx

vontnach| 1 | 2 | 3 | 4 Atsenal West
1 152|159 | 20 (Arm 1)
2 151 38 | 85 2231 T 192
3 v ﬁ
4 4117810 (o} b
[=3e)] uw —
[ Ts) b e T -

10
50
100

Wismar Nord
{Arm 2}

Wismar Sid
(&;m4)0

© w0e
~ s
o) 4
(8]

F)7
W - g

2107
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&RF{%

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualita
gsfahigkeit d Verkehrsqualitat
Wismarsche Str./Arsenalstr./F.-Mehring-Str. ; NSP -
¢
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A
10 112
1 D v Vorfahrt gewshren! 11 //,/' @
- e R
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 ‘-‘ - I”
9
3 B v Vorfahrt gewahren! 6
1
4 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fq;/zh] [Pk\?tP—EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;Zh] [)fi] [lejh] Eg Qsv
4-1 1 41,0 44,5 982,5 9055 | 0,045| 864,5 [42]| A
4 A 4-2 2 78,0 84,5 1.800,0 |1.662,0|0047|1.5840]| 23| A
4-3 3 10,0 10,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006] 1.590,0| 23| A
- 4 B - - - - - - -
3 B - 5 - - - - - - - -
32 [3 0,0 0,0 1.084,0 9855 | 0,000] 9855 [37] A
2-3 7 38,0 385 11630 |11480]|0033|1.1100] 32| A
2 C 2-4 8 85,0 90,5 1.800,0 1.690,0| 0,050| 1.605,0( 22| A
2-1 9 151,0 151,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,094| 1.4490| 25| A
1-2 10 152,0 152,0 664,0 664,0 | 0,229| 5120 [70] A
1 D 1.3 11. 59,0 59,0 630,5 630,5 | 0,094| 5715 [63] A
1-4 12 20,0 20,0 986,5 986,5 | 0,020 966,5 [3,7| A
Mischstréme
4 A = 1+2+3 129,0 139,0 1.800,0 | 1670,0|0077| 1.541,0| 23| A
3 B . 4+5+6 0,0 0,0 = - E - - A
2 C - 7+8+9 274,0 280,0 1.800,0 | 1.7615|0156| 1.487,5| 24| A
1 D = 10+11+12 | 2310 231,0 673,5 673,5 | 0,343| 4425 [81] A
GesathSVi
Anlage 2.16
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’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ANLAGE 3

brenner
BERNARD
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25



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
brenner
BERNARD

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Sperrsituation 1
Nutzung Reiferbahn noch in beide Richtungen maoglich
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Sperrsituation 1
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Sperrsituation 1
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Sperrsituation 1
Ausschnitt Wismarsche Str. / Arsenalstr. / Fr.-Mehring-Str.

brenner
BERNARD

Prinzip der Signalisierungsquerschnitte

Y2I21udyesd we
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Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende:
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
brenner
BERNARD

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Sperrsituation 2.1
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstralle

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit brenner

BERNARD

Sperrsituation 2.1
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Sperrsituation 2.1 (unverandert / wie Sit. 1)
Ausschnitt Wismarsche Str. / Arsenalstr. / Fr.-Mehring-Str.

Prinzip der Signalisierungsquerschnitte

‘/
=3
o Z
3
% v ¥
= ..
3 fur Radfahrer
o
0 9
:a gosl_ OV hat
-
Ty @ Vorrang
N ()
o
~ 3
Re-ok o
B 2:
2 x 3
% 5
2
2
9,
~
gfn \
5 Z
Z
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende:
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx

Anlage 3.8



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Briickenneubau WallstraRe 208 Aae
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit 1Sl B BEA’&"RE‘;‘;’

Sperrsituation 2.2
Nutzung Reiferbahn nur Richtung Sud

——
< = m o= = » - e

: |

ire i

g Oboe = H 4+ Obotritenring % 13
? i? > s G
1 Z £ ot
FRL- 1 g gy
| mehr Verkehr als ' p g ; g e
Situation 2.1 :
! Nl 5 4 {
@ =] & e
= 5 I A
45 §ia y: 4
—— a~ ’ 3 oy,
2 £ o4 Tredenssrae. -~ Rots Lusemburg Strafle +— g o,
> —K._ o ] 2 &
R 2 ! e 4 :
g »\.,-,t' '3 i i’;‘ e . i‘; = ) g
¥O ol =ty £, i st i ’g S * 3
\q, o 5 - 4 | O Kilz Strae a
Q. al E :
> oy i o % % Y B s st é
5 ; ¥ . IR = 2 = = B =
B e o E . f
9:.&,, o %: U5 Rttt 2 ke
A “ote— Stiftstrags " z -E'D 1 T —ra
e — ' - : [ —
3 1 ﬂlru”*‘h:—_.w} f "7 _.—-—l-"—-
; ? o 3
; *
ik Mecka —— G Z T R— T T S——— — 1p) e
- i
durch relevanten Mehrverkehr Anderung Richtungsgebot Az
i . betroffene LSA |4
Mehrverkehr aus Richtung Innenstadt

o durch geringen Mehrverkehr
Mehrverkehr in Richtung Innenstadt betroffene LSA

Verkiirzung der EinbahnstralRe
IE' neue oder veranderte LSA 2>
|

18/
i
|
i

. . Kartengrundl_age: OpénStreetMap/@ OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 3.9

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx



Sperrsituation 2.2

Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter

. = ~ o

S

ue?
MIMUEO)
aﬂ(’ljs_UO

>

j
s

U

. q EF
i

/

UI1i0M

- §

‘vcuppoo;)? s

Mehrverkehr aus Richtung Innenstadt
Mehrverkehr in Richtung Innenstadt

Verkiirzung der EinbahnstralRe

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx

LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Frity.p

€r.g
"‘-’G@

Liefer-
verkehr
frei

SN

AT LTSIV i Wi Y ot ] = & -

brenner
BERNARD

v
2
EN || i
3
o ~
x
>
-9 l
B 3
z = S
- : :
>3 g
a3
el + 3.
S v
%
_.‘.
-
- i
e
ﬁ-..q._f‘:::-._.‘
_".:‘:

Lt

Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap—Mit\ﬂﬁerg@e 3 10



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Sperrsituation 2.2
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter

OV hat
® Vorrang

Prinzip der Signalisierungsquerschnitte

v@ vo:'
El T
= = =

Doppelfunktion der
linken Spur

Anlieferung SPC R unkelamnllage:
AENMN QEE || Aktivierung nur bei
ausschlieBlich iber || Riickstau

x — 8 [ - Wittenburger Stralle |~

mdglich &

T ——

W
Magdeburg

Landeshauptstadt Schwerin, FD Verkehrsi
LSA Reiferbahn/ Zufahrt SPC u.TK Wit
P .

Liefer-
verkehr
frei

Anlage 3.11

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Bruckenneubau WallstralRe &
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

) BERNARD
S P —

Sperrsituation 2.2 (unverandert / wie Sit. 1+2.1)
Ausschnitt Wismarsche Str. / Arsenalstr. / Fr.-Mehring-Str.

Prinzip der Signalisierungsquerschnitte

‘/
=3
o Z
3
% v ¥
= ..
3 fur Radfahrer
o
0 9
:a gosl_ OV hat
-
Ty @ Vorrang
N ()
o
~ 3
Re-ok o
B 2:
2 x 3
% 5
2
2
9,
~
gfn \
5 Z
Z
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende:
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx

Anlage 3.12



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
brenner
BERNARD

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

= e AR
£
g
e
s - ml'r-n:,u)
- - - =) z )
§ Iz i
2 Aw - O,
W, WP v Yim 7 : -
= 3 | $ ] 3 2 t
4 Sl N . L 1B |y 3 £
= . SERaS . Seengsy, . eemlore, 2 3
¥ * g b 2 2
= w0 g 2 . ‘ 3
S [ I T s 22 Cemmierplatz 8
g e 2
_.\P 33 % T
A % = e ¥ P A H %
$ Rl i : g : AN
gechentrate | a3 z 3 slas 4
i- é * e Ay
Séi o
i == =
gt 2 Dl
b A o Rosa Lusermburg Strae +— & % W,
= =5 o
£ <, ; * 8 5
3 "6,‘7 -ré? = ,ﬁ:\ = ;,
< %, 5 7 9'g
e 050 47 & - ¥ B $%
% ¥ y i & 3 - FPEAIOMII 23
& o, v{r’""'w . & g‘ i
o ; 2
N 2 SV / Lieferverkehr / z i or iz Seape 3
% = .
o +f| mangels Alternativen T — B ; :
5 . <
3 . P et
| Ober Fr.-Reuter-Stralke @ ! 2.
A A =]
e & S f—
>3 —— ——
! ; 3
24

p 1
: i

erforderlich Q-H

e 3 y
2 5 * ‘: 3 ¢ \ 3 ‘ 9
= --'['-Gwmn:u’k%__ s Goen, : 7/ - : — e
; e e X o .
G, P, R g
M"hn,,,f\'\,,,, ¥ v’ = ‘ o >

3 i m‘k .

durch relevanten Mehrverkehr - Anderung Richtungsgebot Iz

Mehrverkehr aus Richtung Innenstadt ! betroffene LSA
i

Mehrverkehr in Richtung Innenstadt durch geringen Mehrverkehr :
betroffene LSA

Verkiirzung der Einbahnstralle :
|S| neue oder veranderte LSA 2>

I\
|
‘ =

2]

e N
A
|
\
1

e

nd

B L TP —
- il 2 e Y

Kartengrundl_age: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 3.13

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

R R Ve
NS X }
MRS -«

AR
N
Ik

Sperrsituation 3 ~
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter : -

& ? 5 . C ~ F”Q-p ; o < | i

» .\ .:_:‘) . @u‘ Q’-S" 4 : - :

8%/ 5 o RS &

~ <. Q

124 -Nl"ll.l:“l e
'E A
| ill\D

§ =~ | Umleitung
-2
<
S
3 BS
% 3
“‘-‘
‘_‘_‘ o T~
:h_"_‘__‘::h:;!_“
_".:‘:
nur einspurige '
= Ausfahrt moglich g
7 Reife =
‘ P x e
v ‘ "‘C? k v,
Mehrverkehr aus Richtung Innenstadt Anderung Richtungsgebot w
Mehrverkehr in Richtung Innenstadt L
. 3 : =
Verkiirzung der Einbahnstrafle neue oder veranderte LSA | Bl >

_— UL AT Wi ot ) e Ak -

Kartengrundlage: OpenStreetMap /©OpenStreetMap—Mit\ﬂﬁ)rg@e 3 14

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstralle

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit brenner

BERNARD

Sperrsituation 3
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter

0 OV hat
. . .. . ® Vorrang
Prinzip der Signalisierungsquerschnitte

| il
wob \"\ Isp2/

An- und Abfahrt SPC |_| Dunkelanlage:
AENEN Q=N | Aktivierung nur bei
14 : . ‘ ausschlieBlich tiber || Riickstau
. . : I ’ ; . . _——— Wittenburger Strale |~ 3
> maoglich i
— & mm&&mu

[T
Landeshauptstadt Schwerin, FD Verkehrs!
LSA Reiferbahn/ Zufahrt SPC u.TK Wit

T —

Anlage 3.15

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
3 /RN RN BERNARD
Sperrsituation 3 (unverandert wie vorige) 9&\
Ausschnitt Wismarsche Str. / Arsenalstr. / Fr.-Mehring-Str L N\
Prinzip der S/gnalrs:erungsquerschn/tte

Q&;\) 5V hat

““‘ @ Vorrang

-3

— 3
19) X 'O)
el S a
g O5 g3
St FI
H > )

2 )

2

Z

2,

”

gEn \
5

Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende:
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx

>

Anlage 3.16



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&RF{%

Zusammenfassung Erstbewertung der sperrbedingten Verkehrsfuhrungen

zweispurige Fuhrung Vollsperrung

£ V% KKK
St o s et

R <
R

AN
&

/

1 2.1 2.2 3

Sperrung Eisenbahnbriicke WallstralRe

Teilaufhebung EinbahnstraRe Wittenburger StralRe

beide Anfahrhauptstrecken (Nord und JGEH{EELGNGTTENTS SOT AN |

siid) noch nutzbar befahrbar NG EN DG T R G T E1 1 ETl Vollsperrung Reiferbahn am Knoten

SV Richtung Stadtring muss nicht SV Richtung Stadtring muss zwingend SV Richtung Stadtring muss nicht SV Richtung Stadtring muss zwingend
zwingend durch Fr.-Reuter Stra3e durch Fr.-Reuter StraBe zwingend durch Fr.-Reuter Stra3e durch Fr.-Reuter StraBe

SV-Lieferverkehr An- und Abfahrt
ausschlieBlich Glber Wittenburger
Stralle moglich

AR ETAVEY (C T STt PV E LT AT TTd [SV-Anlieferverkehr uber Reiferbahn | SV-Anlieferverkehr ausschlieBlich aus
Reiferbahn moéglich moglich Richtung Wittenburger Stral3e

nur geringfligige Mehrbelastungen fur Jalels R\ T8 TS ER T TG0 R (VI o 0 G VL =T Sl (V=L g Vet (TGl L T ES OO L B T8 hohe Mehrbelastungen fiir Fr.-Reuter-
Fr.-Reuter-Str., Wismarsche StraBe, Fr.-J& T\ I 11 =18 el g (R e TP S0 C=1 3 o) Y- 2 8 - YT =1 8 E R VY E T RS TE S S8 Str., Wismarsche StraBe, Fr.-Mehring-
Mehring-Str. Str. Mehring-Str. Str.

schwierige stadteinwartige Kfz- schwierige stadteinwartige Kfz- keine stadteinwartige Kfz- schwierige stadteinwartige Kfz-
Koordinierung am KP Obotritenring=>  JUGCLIge [T -3 10N IGA 0 o3 (i Yo TaTa F-a S (G Lo e [T =T (VG P TN G e o o1 () <1017y - 38 Koordinierung am KP Obotritenring—>
Ostorfer Ufer-> BrunnenstraRe Ostorfer Ufer->BrunnenstraRe Ostorfer Ufer-> Brunnenstrae Ostorfer Ufer-» Brunnenstrae
notwendig notwendig notwendig notwendig

geringerer LSA-Anderungsaufwand hoher LSA-Anderungsaufwand geringerer LSA-Anderungsaufwand hoher LSA-Anderungsaufwand

Anlage 3.17

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstral3e

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#ﬁR&g

Buslinienverkehr
Konflikt im Linienumlauf fur OL 10+11

Ausschnitt NVS-Liniennetzplan 07/2017 Nahverkeh Schwerin GioH
B
( Wendenhof /_]
! O
; Grof Medewege Forsthof () Buchenweg
\ Mirie-Han m
- .
@ I liEI) Kliniken nn r. :
3"'“‘?_’5"- L B ndersentram () Speicherstr. Alternative 1: A \
Jiinerstr. I =  Verkirzung des Linien- \‘
() Friesensportplatz : Lavenberg Hansestr. —. g umlaufs [ II Schéferstrae
iistrower Str. Aali i
Pestalozzi-f Heinrich-Seidel-Str. Bergstr. Walther-Rathenau-Str. ; Wendemog"Chkelt ‘l l’
Robert-Bettz-Str. () gy 1 9 O ® Wallstralbe - Volistralie \ 4
S, N O Landreiterstr, G Kaaudtst o- =  Verzicht auf Bedienung : ’
Ptz der Freeit >~ _ ] Roberi-Koch-Str. von 3 Haltestellen 1 /
0 A gl | E= 0 Oschetmarkt (D Hosptar. = ggf. bauliche An- ! /
' AN =l Haupthahnhof Ui Y]
Lessingstr. Wi o passungen an Wende- ,1 !
Werner- i ' -
C ) Seelenbinder- O Eriedrichstr stelle erforderlich ’ 'l
[ Str. C) Marstall / i
Lortzing-

str.

T *A‘E??.' = @ - e / /4 _ ‘
e | R Varlngaz Linienunterbrechnung iy
2N e RB 111111k durch Sperrung DE- W
Bricke Wallstrale 5’ %
e /
| = atz der Jugend ,/ /
ter Fredhof | erta-Kinghry-e 4 y, Weitere Alternativen wie
i Schleif- warte s / Linienverlangerung uber
miihle ‘/\ ,’
2y —0— P 3o ¢ * Rogahner Stralle oder
& \ \ ’ « Ostorfer Ufer
rmll:hlhuhne Am Tannenhof & /' denkbar.
= ox 2, Jobannes-Steling-Str. <

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 3pptx Anlage 31 8



ANLAGE 4

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 26

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: 1038schw/M1003 P:\PROJEKTE\SN\Umleitung Briicke Wallstr\Anpass_VU+Kosten\Bericht_2018-05-30.docx (28.01.2019)




LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN S — T

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale ko)  —
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

RILSA 2015, Kap.5.1.3.1
v' empfohlen fiir 200 bis

RiLSA-Teilsignalisierung

Prinzip und Ablauf « 400 Fz/h in der Quer-
. Bild 38 /) richtung
... auf Rot
= bemessungs-
abhangig Grundstellung
bei Rickstau tber » Zeitabhangig » Mindestzeit
Grundstellung = OV-abhangig = QV-Bevorrechtigung
R : = R I e e
N\ 1 ipeiazk Pty = .‘_', ik it e Ereon 1

Anlage 4.1

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstralle
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

z.B. Sperrsituation 1
Ausschnitt Parkplatz Schlossparkcenter

Prinzip der Signalisierungsquerschnitte (Vollausstattung)

A

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx

brenner
BERNARD

0 OV hat
® Vorrang

FE0 00 00y

Landeshauptstadt Schwerin, FD Verkehrsi
LSA Reiferbahn/ Zufahrt SPC u.TK Wit
P .

Anlage 4.2



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit B s

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 4.3



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit EECICat

Schleppkurve LKW mit Hanger Sperrsituation 2.1 und 3
Ausfahrt aus Lieferzone West Richtung Wittenburger Strale

0l-G001 Z

\ KRS /
MTO
< PNl SCHI.OSSPARK-
C SscHwERIN- -

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx

Anlage 4.4



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN r
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit EECICat

Schleppkurve LKW ohne Hanger Sperrsituation 2.1 und 3

Ausfahrt aus Lieferzone West Richtung Wittenburger Strale

=

o= w

02-602 ZA
LOE ZA | -

I i ’ S L
’<7 & 32"659

Ko\ cg‘é? f‘é“@

iKY Y

o VZQOQ_ECHI.OS’PAT!K CENTER
| o[]S \ »
| A s TN N

Anlage 4.5

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&R&%

Einrichtungsprinzip
hinsichtlich Verkehrsfuhrung Wallstralle — Volistralle — Sandstral3e — Fr.-Reuter-Strale

) : 3
FOETMEIR T gg & § % |'3l-E
SIS x < ;
g S s S E S\ ; (o»,,.,\mm A R onmmle Verkehr aus Richtung Innenstadt
" § St % (SchloRparkcenter)
N 35 m Gemmierpl
i'l/&» :i: -’“ == ) .
g, g Verkehr in Richtung Innenstadt
2 - (SchloBparkcenter)
g - Backerstrabic
¥ z : .
'E’: H Baustellenverkehr (ohne Uberlange)
& >

Einbahnstralkenabschnitt

Zusatzsignal Héhe Wallstrale 65, fur
E.] koordinierte Freigabe mit Ausfahrt
WallstralRe auf Obotritenring

1IN

uisamliss

=

loh.nv-e\su‘aﬁc

spensuIs

1

5
< &
-4 2
r % 3
z I~ &
% % §
3 a 4
2 X &
% ¥
-
Sll‘ﬂlr.ug(. N

»

‘ = =

E A%l 155 Y o=
%rtengrundlagei ®penSireetap / © OpenStrestMap-Mitwirkende
- = & >

Anlage 4.6

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&R&%

Schleppkurvennachweis
Sandstral’e = Fr.-Reuter-Stralle

Fu NN NN
o o )

Schleppkurvenschablonen
40 gon — 160 gon (Fahrweise 1)
& | i —

= e

Ergebnis:

Das Rechsabbiegen eines
Sattelzuges ist unter Verzicht
von 3-4 Kfz-Stellplatzen in der
Fr.-Reuter-Strale sudlich des
Baumstandortes maglich.

Hinweis:

Das Google-Luftbild ist noch
vom 17.08.2016. Die
Einbahnstralle Sandstrale

il i g : . verlauft mittlerweile in West-Ost-
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Richtung. Anlage 4.7



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&RF{%

Beratungsergebnis vom 26.04.2018
hinsichtlich Zufahrt in Richtung Vol3stralle vom Obotriten

_— &

ring kommend

&r >, 3 : 4
=i > :

T

Zweirichtungsverkehr ginge
zu Lasten des ruhenden
Verkehrs und erfordert
Fahrbahnquerschnitts-
verbreiterung

bauliche Anpassung
erforderlich

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 48



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit B s

Fr.-Reuter-StraRe Richtung Sud

Hohe ,Firma Zelder Haus-Nr. 9

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 4.9



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&RF{%

Fr.-Reuter-StraRe Richtung Sud
Knotenpunkt von-Thunen-Stral3e (Bild 1/2)

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 4.10



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN r
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale 5
BERNARD

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Fr.-Reuter-StraRe Richtung Sud
Ecke Sandstralie

[ —
| .

[ 1

L | =

| Bistro [ £

—

i L

S

Anlage 4.11

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Fr.-Reuter-StraRe Richtung Sud
vor Wallstrale

Anlage 4.12

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit EECICat

VoRstralRe Richtung Nord
Einfahrt Vol3stralle

Anlage 4.13

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit B s

VoRstraBe Richtung Nord
Einfahrt Vol3stralle

Anlage 4.14

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit B s

VoRstraBe Richtung Nord
Ecke Sandstrale

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 415



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit B s

SandstraRe Richtung Ost
ab Volistralle

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 416


Administrator
Hervorheben


LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#ﬁRﬁg

Sandstrafle Richtung Ost

vor Fr.-Reuter-Stral3e
S| ll W N H
ﬂn

|'

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 417



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit B s

SandstraRe Richtung Ost

EinmUndung in Fr.-Reuter-Stral3e

E o — e
e e R ECINCITVI SRS |
W e W e, v — | —

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 4.18



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&R&%

Knotenpunkt Wittenburger StraRe / FriedensstralRe

i S TIE T Ee 0n - 5 = aa = & = s o -
7 e |\ W8 0+019906 1 VT T3 ] 2 2[4 g ;8 278 g 8 iz &
iy i =R 29 \ [ < = 2o 22 4 2 9 22 o]
J?bf i 21-]} % 51 LR (S0 - RN & gl> g 2% g s £ 2 £§e 3
o 21, e 2y popassuif 2 L || | | | ] ] = - = g8 F gz °
ﬁﬁ% e B W B vorh. Kleinplasie “ 3@ n
F2 N P . oqan 1. Farbbescmchtung auf ) = 63 62 )
I ! \61. @ h Sk 6182 Asphaltdeckschicht herstellen v Ny 61
,00 H Eipn it IO o 1.44 (KP) y N \ i \\ R . Durchfahrt zum 2. Hinterhof|
r‘l,;,g e | |‘ ) N6 > T % 61. PampIaIZTScmacl;}terel .I | \ \\ NN \\ Ne N N % (Fleischerei Lange) 21 Stellplatz
; g | NN 61 s - T50) o N TR A NG B B NE U N -
35 A 500 5N ) L U R N T S Kneipe | [Tor Kamin & Tatioo & Torzufahtt
] I’ i 2 ¥ 1. #+389,800 Lampe 16 | [\ S atae e ™ N PHILFI'_iES ParkettStudlo Piercing
; 3 6 : stand 10,65m | | hEchacrerehlange] N\ ™\ b 1
5 : £ . 4 P E \\\(9? - 61.29 s ‘ I R \‘é NN N NN b3 \\:5\\ "
g 0 > 2 € BN N NN 2
6 - \K = ) W\ 9 5 \\ \ ™ \ ?Q
12 |61 = s | B132 N NN D o "
\5\ _/.; e 61.24% "\%@,5@ STAN

; {0125 &
_T.2 S = ‘l.‘, SR IR

i == :
e 6 £N [0 @Uﬂé’ﬁ‘.ﬂ.ﬂézﬂ_ﬂ gﬁﬁ
; ,05710‘?1'16\ 6112 6% 'FFa'HEe];ﬁ g 5058 %ﬁgﬁ 04
. 60. 5e 22 ><;L
61.23 o E o e
,60m- 1,63% G+ 05— a2t N —[250% 1,67 ey
1r v =i P == il e s

RASE06 -

SYE & Parkst;hem /
/0§ /—(// auloma}

L NN R NS A L > o
ﬁ \\ ™~ '\\\\ B //////’ A oL b \\ '\\ \.\ \\
Gaststatte~ |~ [ 7 / A Casi . : N\
S ™ e / A A 4 . . [Jackthe Ribbe N
M 3 ~ ilen wl 4’ N VA NN 8 N . .
B S 15 B N 154
) 8 8 =] Ll
] S — ¥ i)
! - a 2 7 a i o
o/ . ) — LB SRS N 2 = e
L [
0, 2 65 %ﬁ 255 |Jos0
30 0, 25 0
_ 6,55
{8.45)

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 419



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&R&%

Knotenpunkt Wittenburger Strae / Fr.-Reuter-StraRe

Nebeneinanderfahren 7 B
_ 8.9811 R derzeit Leerstand l
T T3 = - DTH
I ?
in— 3
[ L * o
i 1] .58
: : H 4 50’ 79463
; T T

>
e o

NN S e =

0 265 ! 2,55 050 n‘_ﬁal 175 p2d 255 (i
*!qulao n.:%%zs o# » 025 028 025 o)%”h 9.
55 .
. \

6, 555 = — e ey L HOTe0AT0N,
{6.45) {5.25) GPKDNT800 35 /00n- 0.2% 0.34 '|} GFK DN 500 -14.00m10.2%
o e .-_r_-_- s = ‘_‘ 0]
B ot WL e 2,66 300 L ¢18 DN 500:13.95m0 677
T ST e B o e, L e
N 59 079 LI s 7 | LA |
. T I — — | 906.49
"3:»1._ .-%g; | _=nasd 58273.75 o i
N7 T [~ T | DN 802 CoR. - b 56,7 48 0 2A13) T
G!T “12.16mk P L =2 g== sanghs gt 8
-0,172%A12 T [+ % DRl I
59 0T 0 LT ialne
b ] 8 - T
=4 AR . EASIT) g .- 1'P'5
i ‘.q.‘ﬂ_;- u'm iC .
: 2, L] 48190 gn GEN. ~ 58.6¢
: . 2 \36 56 84 ~ St&'ﬁ'\s':f 0/ 588
, 2k o ¥y S 59,
.3‘.4 4 ;U @
(e )/ ] FrRelterApotfokd]
) =)
M ; 8/ 18/ 0(/
1 l
1 L")?"Q,On.tq i ! b Y | adazana—— k|| |O

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\Anlagen/Anlage 4pptx Anlage 4.20



ANLAGE 5

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 27

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: 1038schw/M1003 P:\PROJEKTE\SN\Umleitung Briicke Wallstr\Anpass_VU+Kosten\Bericht_2018-05-30.docx (28.01.2019)




LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

Briicke Wallstralte
N .3 P @B AN Q

.

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 1
a) bzgl. Quellverkehr vom Schlossparkcenter kommend

5 = Rithard-Wanner.Sirass
»

=TT R e A R R e
N s ® El
A s = = = = = = = = £ o
N " ¢
: o s i e &
Hinweis: 3 P Obotritenrina o —
: 3 + —
RS, a» 0 3 z %o,
Zeitgleiche W § 3
Sperrun Yo £ : z 5
perrung - il { LR S
Rogahner 213 Joes T ammiors
2 =N Y '
Strale y A oy 0 3
R 3 & 3 3 mlerpla
maoglich S - f5m Demmisrpiotz
2e/ fop it g5
kel 53 ‘G 3 14
g % ! ?_ " o & i% =t
oy : 3 o
7 gecherstrate - g : :3 3 B 7
7 B = = =
/ =3 5 1 ¢
S i :
s 2 , Gery
A j; oot e Rosa Lusemmbirg Strate +— f ¢ " W,
g5 o F z
3 , & - =
: v ; e . . | | S— 1 "
» 2 #r 2
e ¢ @ - . Sl A ), 2 i O Kbl Strae 2
KP Reiferbahn /' g5 0o &8¢ § | unterbundener| " % £
Wallstrafle S = = Verkehr| = % i
olece i & | °
§ *
WallstraRe West
frage "

o [T\ 2 Pl i
J Q—‘*\n&w"h,‘::—;:;‘ <3
T e Do )
2( 0 4 g k'— 7
58( 1) i R T TE e
Eisenbahnstr, Reiferbahn ["9¥trage £ - 2
Sl ©@ © B6( 1) ' g G % [=] *
LYy z . ; R B2 \ :__}.‘ [
R D mco - o l
B (9 \ ® /- g : - . 9
L | unterbundener Verkehr " 5 : /E
Wa”svage Ost | > g AL Serage — . & /
5 | . | ¥
3 e dody | ! ®  durchMehrverkehr G ) i /) Z>
. 2 f ‘ e /
Zahlung 11/2017 = = slees | relevant betroffene LSA gl Bttt 1 [l
Kartengrund?age: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.1

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

SN

Brucke Wailstraf&e

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 1
b) bzgl Quellverkehr aus Rlchtung WallstraBe Ost (Feldstadt) kommend

©

e o mmm o m w mm % @‘4._‘ — e Fithard-Wanner.sirat,
TN , §
\ —
b N . - = - - - - o 1,
Hinweis: = . R e T g Obotritenring o 55 Gootrtemrog
e ; B « L. - T e v w0 3 §’ B z Q:“"r-,,.,
Zeitgleiche % - 5 3 g
zperr;mg e e R A I e H i mem ; '% i
ogahner 3 n NN Py -l 3 :
0, : 0, - = - 3 d Str s T cemenlerpe 2 3
Stralke ‘b v » ¥ ;3 = 5 2' :":
méglich 2 N o 2" " :
o T T £ -y
5 ; :%‘ﬁ,ﬁm B » o Syl £ % §
< ity 5 5 C riese g 3 N
& o= = & { b £ B gnie 0N
geehersate g f g i L%, FIL e .
!‘. g'\’ -f_ 3 * < //_/ A {;' = e
S’*N’r" y o : Y
e g 3
- o st & G
A o = - .
g % .ﬁ\"a 5 -.'—"'“'”'-w.q,_,_xh ‘_\.a“'v / Ross Lusermiburg Strate +— _:? \ ”w%
g £ : b * 8 ¥ |
SR 2 . R\ : & : :
Y 5 , 3 3 % 4
3 ‘B?. 5‘?’. £ ﬁ :"l 2 _ i % o 3 ‘9“/ %‘  FRASLIORIIS ; Eé'.
K 2 e ] Toharveeitats i S e“ £ 3
T T - @ 4 < « P 0 Wi W l 3 - ,\* g i O Kilz Strae 2
KP Reiferbahn / L8 gg B unterbundener|! l SIS Bl 2
Wallstralte S L =] Verkehr|| iouuyeg w A
olece i S | R Bir s = =]
FaZmier p
E = S =
' =1 e
Wallstrale West jpra = R T - P
‘ R : et 78
o = 2 et
‘ e — . ‘ —_—
J @ e n:-rwmmn-"-ﬁ - f =
3% (1) g £
20 ( 0 q 14( 0 g
20( 0 5
58( 1) B L 7 L 17—
Ei i T (. ek, '?'”.1
isenbahnstr. ® @ Reiferbahn O e o
5% (3 856 ( 1) 2
199( 9 iR
fo( 0 D B ( 17
& il
(9 \ /' = ol
@ o -
weg - s
.y ‘ unterbundener Verkehr = /‘
| R ‘ & A B Sera S SRS e SO ‘ & / /
| | Z £/
= .?,n‘ -; 7/
B 8 durch Mehrverkehr Lo Y =
relevant betroffene LSA B et £ {f:
Platferntralle — 3 '%v + ’ { ’
——— B 1 {] 1

Zahlung 11/2017

Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.2

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

SN

Brucke Wailstraf&e

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 1
C) bzgl Quellverkehr aus Rlchtung ElsenbahnstraBe kommend

s e T I b ste
TN * k ‘J”-.e. :
Re e
\ - v . - - - - -
Hinweis: =) PR L RS Obotritenring = —
2 4+ OOotriten
& : % - - e ¥ 3 §’ B, b
Zeitgleiche A T § 3 iz
Sperrun DR T e s £ 2 g 5
Rggahngr > 4 Sl L S X LT g
0 > S MR i o SERES A Fiengse, T o u{,‘_,‘_ 2
Strale 3_Il o= v e ] - J il
méglich 24 e e e ¥ Sy A HE AT
o 2 . e B s 2 |
535' ; :; m t — u N Ao an ?— " o = £ % @:
< -“u',”w*! 3 3 C Rstrate g 3 3
70 gt £ £ ; . B § e
= & T e, < = = A X 4
!f- g'f -f_ 3 * < P Z; = e
ety ‘ 7 Y i Y
t Voge, =2 ¥ S
o : - Y £ Gy
o > o = e u‘i'.o Rota Lusemburg Strafle +— :5 ; r‘.;'W
3 q‘% % 5 # S i ]
T 4 ~ - 2 = z
] %, & 3 7 & =y 5 ,:‘“ﬂ 7 E |
4 4?' 3‘?} Sy ié J Z L *2 - : 2 & 4 & %‘ > FPENSLIORTIY ‘} %
. & o. s ll Toharveeitats i St e“ £ 2
@ ¥ L 3 3
o Wi = 2 P e e — ,\* 2 ” Or.-Kulz Strafe &
KP Reiferbahn /' g5 0o &8¢ § | unterbundener|’ "% ¢ 1 Ao, l TR B >
Wallstralle AR ==y = Verkehr || £ ;l ouneanm | 2
olece &: IS | > o 3 - Dy = =
¥ z e P
L T T 5 % T ===
3 g / ﬁ-— 3:5 e
WallstraRe West 2 r”o £ o & ool = S - -
- trage " % & '_- ; = I .E'p // ,/
4 Pal g A % ,"J & D ? i
‘ ¥ === - = e
J @ : e n:-rwmmn-"-ﬁ - f =
(1) 5 £
29( 0 4 14( 0 )
20( 0 3
58 ( 1) B L P P
Ei i T (1. SR 0
isenbahnstr. @ @ Relé:;b(ahn" \ e ie
5% ( 3) f b1
e 9 = / E
P 2T D @m0 » 1y
N B A
(9 \ & /- : : ol
| {ooa » 2
c) ay 3 unterbundener Verkehr = /‘
| Wallstrage Ost & g AL Serate Syl sy y & / /
g Ba gody ‘ ! 8 durch Mehrverkehr s : J o5 Y. 2
= o R | by s  agenss
. o | % PPRE . !/
Zshlung 11/2017 = =g sess relevant betroffene LSA e / 4 I
b — e e —— e s — ) B 1 1 I
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.3

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

Briicke Wallstralte
N 755 X NN

.

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 1
d) bzgl. urspriinglicher? Verkehr von WallstraRe West in Richtung Eisenbahnstr.

,,,,,,,_,::\ e e e e é = . B Rw.ha'd-wn'_l;-‘-!;.-.t:-_
A ] s E
S — f-
. . i | AT L = Obatritennina s
Hinweis: | 7 4 . - 3 '’ £
o . e - 5
Zeitgleiche b o g g )
S perrung L oW m o ox W e =¥ 7 ; t ey, o
§ bl ’ a s o)
Rogahner 100% [ 5 / el oo s oot
Strake "»;‘\\ ? I 3 /{
. : 3 3
méglich 100 P2 N\ : RS

s

"

i

g

£y
£

-
2in
LS RN g

o ( 7 ¥
Wiery,, 70 2
& rivag, - o s 2 A &
3 £ T \ & =
$ c 3 : \
$ 7 s EAS S e &
7 g g t
pachernraty = b o 4 X &’ s o
& : B < ,‘//_/ AV
= & -
Voge, =% S o
oy +F > 1 2 G,
i 3 £ ; G,
o i "‘—r:.nx-,vwm;. \‘\;.“l‘ Rota Lusemburg Strafle +— £ ¢ . «,,%\‘
g q’ﬁ, % T K S 2 |
3 - & = " - & z
& 2 'y % ‘o
3 s, _— 3 5 < Y %'
% % = 3 O 7 42
% 5 frel 3 3 b = 5 Sazzoess, 55
For ¥ % 2 5 - » FRASORTS 3
3 Ioharvie fafle & ERR @ £ 3
= 3 o 32 3
‘g & e z Or. Kulz Strape a

"

KP Reiferbahn / §8§ Eg

I _ i

unterbundener ||

M
Wi

vooaBg e |
\ 3 :3“‘—..\#'
= ) ey
?% ol i ad ‘ \N‘&‘

3
PR
= \."“--v / T ousegw Bl )
X e — S = >R -~ . ...;--_,:a.-—-Elaﬂ-l

1dnes

WallstralRe = = Verkehr || : 5 o = @
olole o e: ES | 3 - s o / ‘-5-—
2 T 1 3 PR / ' 3 - =e=cor et B
g WallstraRe West | . E o &% > & S ﬁ n AT et L -U’/ 19
g P = ) o] atPe ) A t iRl 5 7 &
iz : & Feg=s T ]
J ® 3AU( 1) -w:&_’ i : - 5J-r,.\,r-w"-"'-—-ﬁ, 1 =
\ : oy, & Iy 5 i £
58 ( 1) - e TL T T L —— ] 7
) : s e — e e P
Els:;sb?hnzt)r. @ @ Relé:;b(ahn“ ‘ falle : é‘ = .‘a' ; % \ f e !
Y = 5 = [
L1 ( Y ‘ = = | 7
foz( o b @ o , =————— unterbundener Verkehr | 3 i
_1B5C 0O & | = : //,
(9 1 ‘ 2
\ ® /— | 8 durch Mehrverkehr B E
?Nanstra%eoﬁ ‘ relevant betroffene LSA ; N e o B //
Zahlung 11/2017 = =8 sjese - " durch Sperrung EB-Briicke nicht méglich .~ womme &0 , [/
 &aAniure 4 o | e — —— g : = ‘ L
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.4

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 1
) bzgl ursprungllcher” Verkehr von WallstraBe West in Rlchtung WallstralRe Ost

Rﬂ'adwu'-'\. 2.

brenner
BERNARD

SN

Brucke Wal‘lstrarse

= _\ B - - - = - » - - X = ras.
%%\ ) ;L "‘-‘3- S\;‘
= C =, — — — — — — — — s;
N k ; i L s e i P
. . i | PR L R Obotritenring £
Hinweis: 2 o’
TN | - - R e 3
Zeitgleiche A o § g
Sperrung / R R e e e i ; by e /
Rogahner e i 4 Fs S toron L s oo,
Strale 4 9 ; ) | = %
méglich 230 > NONG== e £ 7Y
S § 50 \\ - "u"w % £ 4 ] ,I‘f)/ > F Zeren s, ae.
$ % N [ & 3 i ¥ ” ase
-:; . Q N E: | |s Mibinesy, ol g_ " :; §s f- J ‘%,» & \@;) a
: ~ : 3 & E & s o ‘_‘u o > ey
z v 3 g 303 ¥ =
— B2 h ZA NS S8
: = 3 A ot | a7 g
stragy s <2l 7 a
e i = - o
9 = T Frredenssirae. ‘\.“F Rots Lusermburg Strafle +— & " "*‘f.,,“
g : —K._ & E o Y
78 S - 4 L : 2
3 - ll .loﬁ.krw-\.m‘.-l(.- 5: A= ,y‘\b ‘e“.' % L) -] ‘_:,
N N\.._‘_‘_;# B & o s 2
[ o e — e 'y = il z Or. Kbl Strafe 2
. R % 3 3 7 Il
KPReiferbahn/  glafgls g2 & | unterbundener| % R S o S o 2 - .
WallstraRe ~rr -z = Verkehr|l 5% g S |/ . ousegum | T )
9909) o B ‘ x ; "“‘J-u-_._v. e v_g’_ g S
e) - 3 / '1 3.2 e R B
WallstraRe West 1 & woed iy - 4 o g2 s o
i % 3 F G i
AN & 3 el
: < l e w—
J ® \ £ R e F ®
(1 = i 3
20( 0 q 14( 0
2( 0 5 /
58( 1) _SReassuupuTIery o Aexandenensiralie oo
Eisenbahnstr o) o Reiferbahn N\ [t )
1 \ ; ’
55 (3 86 ( 1) ¥ /e
L1 Y - A S [ ®
i zgg 2 D W( O w =—nterbundener Verkehr 3 I
| ‘ = %
WY | | - : m/
\ ® /— | 8 durch Mehrverkehr S :
VWa”strage ost relevant betroffene LSA R it R % ‘/‘/
S ‘ g
2 Ba g,anp 1 3 o /
— - - | z agentinatd =
. o | % T £ / /
Zahlung 11/2017 = g slsco K durch Sperrung EB Briicke nicht moglich ...~ s £ / / [l
s e e —— e e ——— ree - — s ; U /} i
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx

Anlage 5.5



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

Briicke Wallstralte
N 755 X NN

.

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 1
f) bzgl. urspriinglicher!) Verkehr von Wallstrale West in Richtung Reiferbahn

e Rithard-Wanner Strass

L -'l“";::v\ - - - - - - » - - E o y 7
3 = B ) '
q»\ ) 5 T F— & ‘;
P — — — -E
< = &
S o )
\.. - - ¥ - = - - - - ;
Hinweis BN PR L Obotritenring o = e &
: g + Cootrkenrig
S ; \ %q, e om - [ vV 3 §’ B z %;.,N 2
Zeitgleiche N % g 3 1z Vg
2 34 3 - .
7 1 2 g
Sperrun » e o m = e = e =k Pl % 2 z 5 o
boahn y - R . : Ao T BiH Wy /
ROQahner M o - m y: SH _‘; ' ""'i";a:;,_)‘_ T m"'ﬂ‘m.‘_ 8 z D""';"w.q Z
- = Brssiri oo o PL, : o
Strake 4 7% N"& ; v W : i ){
maglich 2 :‘13"'"9- g e y L% 55 : || S 3 oA
g Ao S e, 3 b “ e
£ 2z o = 15 m e “’? 14 %, S-Sty
9 b 4 ! " = Moy, " D 2 A
: o - - i 10 i c T £ 3 P “:f‘ T e ”
P = \ > Z 5 @ i 3 § 2 Ng A o
geherstaty | z é 2 i b o o B L R g T £
P . !‘- §,\ ;"_ % = = £ A Y {" = LS -
Ma“n-,-,;}\\ £y ~ 3 ," bt [ &
S - v‘?. 3 F 2’ G
s -3 ¥ 2 , Gery
b 35 ‘O\\ 7 B —Frecenssira ‘\\_,J‘ / Rota Lusermiurg Strafe +— £ L ’Vm"
3 2 . . “‘Kﬁ ¢ i d ]
g 2 . 3
3 q‘%, s # BT W " S S z
% ' i 3 %3 ]
2 % ¥ i J \ 2 2 \:*"“ .-‘/ ¥ %g
% F Ry, NS 2 2 & o 3 - FPEAIOMII 25
3 "Bat, [ohannessiafte i CRRE" 4 s £ 3
X : 2 & 2 3
' = i 2 Or. Kulz Strafe a

KP Reiferbahn / unterbundener || /,,.,u,‘..m i B s =y 2
ouUye Wt < )
“ iy 1 == "

adney

Wallstralle Verkehr || .
G ST A
] WallstraRe West ; . % ; | - ﬂ B S S i ‘U,/ 1;
g P 7 | Eng | SRae ; . 4 ) b 7 & 2
Bz 27 § g 5 P e —
J ® e — o i £ : £ : nwr'-""-ﬁ', g 7 @
> g [ Tt N8 Lt :
29( 0 q 20( 0 e i L 13 §
58( 1) z 2 - T —— - -
Eis:sr;b?hnzt)r. ® e Rei;:;b(ahn" : : ‘\. !,3’, > ]
10( 3 | o . = ‘ y [ 2
fo2( 0 D B 0 o ——nterbundener Verkehr 'y 3 I,
—slp B | : OF
\ ® /- | 8 durch Mehrverkehr B % z
%allstrage ost relevant betroffene LSA ; AR e i R & //
LR 8- 031 ST (" / 2>
. o 1 R’ . I | 3 oty o £ + [/ :
Zahlung 1112017 = =} =22 } 7 durch Spermung BB Bricke nicht mégich e BBl M PSP |
. . Kartengrund?age: OpénStreelMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.6

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

Briicke Wallstralte
N .3 P @B AN Q

.

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 2.2
a) bzgl. Quellverkehr vom Schlossparkcenter kommend

5 = Rithard-Wanner.Sirass
»

= % ::\ B B = - = - = - - :: =5
q?_\ 7 * s ;‘
< : 5
N P BT, O . e V. A o
. . ] P L) = Obotritenring o
Hinweis: ‘ -5 g psutong ol
Y N - A Z v »
Zeitgleiche % o g o
e, UM e e Y 7 a : £
Sperrung T Y £ P omem 4 :
Rogahner e e . 213 fLbl oo e s o L
Stralle A v » e = § :
méglich / £3 _\ EFE_ 5 fiwm et ( §
$ g 53 R 42 Py 3 % - % b
ol “ag, . & e ¥ v - % H o
herstrale ; N - 9 4 e §
geherstate | ; ol - P
] 2 5 / a
313 7 ;

g R
£ b, N o i , oy
2 5 & 3& %’% ) T e irac Rota Lusermiurg Strafe +— & . o,
£ &Y it g
,i % .ré" 5 Y = } :
3 2 5 5y ug
%, ; o f° 1 D . | | s— 3
" ; =% #p :
- i , = T e — ” Or Kulz Strppe &
KP Reiferbahn /' g5 0o &8¢ & | unterbundener
WallstralRe S = = Verkehr ||
olece &i & |

WallstraRe West

J ® a) Rl
3 0 + g
L 10 4 0( 0 X :
58 ( 1) i T ——— o
Eisenbahnstr. Reiferbahn [O%rage & = A 2 ) . ey
5% (3 © S 86 ( 1) , 7 % =] "
| / 3 i S /2
L 19( 9 2
(0 D W( 0 4 & syt - ; A
15(_0) | . 3 1l
(9 \ - /- | : - . = at
: o 2
| unterbundener Verkehr 4 /‘
DT — T2 SLOL ' /

<7VVaIIstrage Ost | > r &
g Bg gaaw ! 8 durch Mehrverkehr : e /) -
. - A 3 relevant betroffene LSA | e [
Z&hlung 11/2017 e s§ ¢eee L,,,,, - s T B e, 20 & A | ,‘/
Kartengrund?age: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.7

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#ﬁR&S

Briicke Wallstralte
N 755 X NN

.

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 2.2
b) bzgl. Quellverkehr aus Richtung Wallstral3e Ost (Feldstadt) kommend

Rithard-Wanners Siraia

=T
Tor A m o m o m o m ow omm 3 .
S N I3 ~
N : » -
3 % 5
[ 3
- (R I T e S s, &
PR L) Obatritennina ,g

Hinweis:

3
Zeitgleiche o g e
0 2 On.
Sperrung - m e w e o= 73% 3 " % K Ten, .
R 5
2 H - 4 /
e el ’ A L] s
Rogahner i S — £ oAl Lo, H s~ 4
StraRe [3% ] ’ i . i 7
u 0, ‘w8 3 £y L) 3
moglich 3% 158 2 Y 3 i P
9 iz ‘ Al 3 < PN
22 . e, g1 & %
o 53 g I A
& a s} - 2 o g . .
o : IS B s o Tl
7 3 ; I 7 AN
gecherstrate - g Ny AT P £
- 3 - = // hY {" e o
=4 ; .
= = 2= 3
i Af§ Vg ! y
: it 2 , G,
b £ P redensyira. - RomluembugSirate +— & \ " '*'f.,,’\‘
g T e A . i ]
1 $HY # ¥/ " - : :
%, g 3 2 Y (R
g % 7 27 . ) 3} &V £ B i
% e 7 f 3 EY & o 3  FRASLIORII 3
S o, Y Iohanvesitatle i T 28 g 3
% o = 2 o 3 3
& g 5 . & z Or.Kilz Strae 2

KP Reiferbahn / oo Bi ~ i :
i § | unterbundener % - eyt
§ S8 g % 2 H‘“ . ! 7 joyuyeg Wiy ~ B

WallstraBe T T - Verkehr || £ = 4 "-‘m_,._‘_‘v o
i S | “* i e — B35 R i =
doss »i , v/ Lol -
Wallsrafio West i & . - = 2 5
G % = oz own® L a
o AN 2 = i T e
J ® \ ,_,,mwn-""“’:', TS 5 ®
() £ & 3
2( 0 q 1;32 g; :
58( 1) — i A R LT I ——— ",
Eisenbahnstr. Reiferbahn \ JR T4
5% (3 © S 86 ( 1) % =l
T A : ‘ A : .J ;
b 11Zg E g; D 3B( 0 : ; " wunolw'}""’“ , 4 /“‘,‘
T®m( 9 \ ® /— i : e » af
| wog 3
ay ; unterbundener Verkehr : = /‘
Wa”strage Ost i _g“ ¥ At Botiel Serate B A*“‘-“\.‘:n’;'\‘ﬂlw- By ” @ y /
3 ! 8 durch Mehrverkehr 5 f s Y / o
= ‘ : 3 5 e
i i relevant betroffene LSA B et £ ,f/
Zahlung 11/2017 < 3 paeie, | SIS ' A [
e = mm—— e e ——— e Bl U /} i
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.8

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 2.2

c) bzgl. Quellverkehr aus Richtung Eise

=,

e
T, £ T mom o om om o ® - e

nbahnstralle kommend

Richard-Wanner st

i

brenner
BERNARD

Briicke Wallstralte
N 755 X NN

.

%‘l\ ’ X 5 &
> N - = 2 Tl = = = = s’r
" 3
N e e e i
Hinweis: 4 = s Oborritenring £ “
- " = " - - - v 3
Zeitgleiche o § g
Sperrung - [ - - - - - ¥ ¥ = :; I N
: 3
Rogahner ! : 180 Fzh k- i : e, #‘/
Strale _S,TLI 9 P AT = y /y{
madglich S 5 A y i it : /5N
1y it g %
> 5/2) s = 3 i
§ t / 3 18 o % - 4 H .I‘f)/ b
A o S 19 Fz/h e o H H & T e X
Y \ x § & 5 2 3 EAi O Ne o e,
gecherstrate ; N & 2 2 3 b o DR ¢ ® i o £
7 o - = & £ 2 & e s g s -
S"?m‘,& 7 Y L o 215 /‘, ol () &
g o 7'.0(' > ] :2: p k:
9 > 'ﬁ\_ . o / Rots Lusermburg Strate +— & " '*'f.,,“
g o, 5 X o s 4 2 i
3 %”‘ ?;; j P ; ,,"*‘ P A : A%
4 %, 3 3 & 5 T |e
A S Wl o @ P e — ), - §,\"°° z | Or. Kulz Strae 2
KP Reiferbahn /' g5 0o &8¢ & | unterbundener| "% 4 T Tt S 2
WallstralRe MEss =L = Verkehr|l 5% ousyegwr L T )
clece eg N ‘ . B, T E_g-_ g S
° '1 32 ST Evo 2
Wallstrale West & ouwDed Uy —» 4 o - s iy
trage " : oz =Ll e
g PaN : 8 H . wne
| 5 N =-_=_— T e w—
J @ \ o w} -] 5J-r‘r\l"‘“"'-‘-‘-‘§— 1 o~
/(1) = i e, = 4 3
(0 3
L 10 q 20( 0 E
58( 1) — L e LT —— 2 ",
Eis:;sb?hnzt)r. ® ) Rei;:;b(ahn" [fostraie \ ;f. 7 A
- f -
. e 2)°) S (i
£z o W( 0 - 5 |
; ‘ 3 I
(9 \ ® /— i 2|
| g =
£ ; unterbundener Verkehr * 2 ; /‘
Wallstrage Ost ‘ o o ASALERE Serae e e sy . Ny /
‘ g g
3 B 3.3% i durch Mehrverkehr 5 iyl /’
- Ao | relevant betroffene LSA 3 ) f/ <
. ; | Tty |
Zahlung 11/2017 e s§ elees 3 patemsuste | S INTT TG . A [
e — P m—— e e — s s —_— e g /] ki

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx

Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.9



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

Briicke Wallstralte
N AN X NN

.

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 2.2
d) bzgl. urspriinglicher? Verkehr von WallstraRe West in Richtung Eisenbahnstr.

"W"".:\\ «m omomeom omoR mw L 3 S — Rchor Wagnar.sirats
9N ] ¥ P
R o f-
Hinweis: i | R e T z Obotritenring &
S ! o - R e 3 2
Zeitgleiche s o § g
Sperrung L oW m o ox W e =¥ 7 ; t ey, 5 /
Rogahner 100% |75 . / IR : 2 e s oo el A
Strale 4 o 3 s . g n,
L 100 Fz/h X E 2 3
mdglich 100 Fz/h ] TN 35 3 g e
o \ Vg S ~. ./‘f)/
i , M0 “;3_ ! o z 4 2 p- o & ‘..,a*’d &
i E & X g BN\, g oy
pacherirate .:‘ g = w// 4 N A & a v.,&"‘ =
e 5 1 A 4 & 4 ,‘§ = -
listragy 12 s s F4 . G,
9 = T Frredenssirae. “\_-.‘"ﬁ Rots Lusermburg Strafle +— & ! " ;’*‘f.,,“
g : R e o 3 |
38 58 » ~ = 4 R : e
3 N 7 ¢ A A_— clﬁj L G o{“/ ! 3 %'g
X % _5‘ - o < i) I .,.,-,,,,,.,_“,,’__,(,_ _é f_; ﬂo—:* e‘.‘- % » FEABLIORIIS -] 1:‘:
e, , 3 Wil = & : R - § ), B :3-‘"\—._‘_‘_"/' 5 A §,\“-°° Z i O Kbl Strae 2
KP Reiferbahn /' o210~ &: § | unterbundener| "% *° £ . Rotirgy “""“&.‘_& 4 T et ol i
WallstraRe ~r- -z = Verkehr|l 5% g S |/ . T ougenwm L = )
ololee =i 5 ‘ q :, 1 i ."“-'-a._._v R vi?-_ = I ——
E z 5 / = : s
T 1 = e / ES 3 s 8
WallstraRe West 1 ok ’1 J b Wy =» - 4 o g2 s o
4 trage " 3 0 ES @f'\h ‘.; -;"‘ I T.!.m ///
9 PaN Lo ® (N ® ;f‘ = b3 spe et
! - 23 Egm=, T L —
® \ -ﬁ%ﬂ “ Anip— : @
g S s 3 @
J 304( 1) R ‘“‘*r‘,,:'c\-\_: o e 2 i‘ 2
2B( 1) | = L ITTILT. | i T —————— v
Eisenbahnstr. o) o Reiferbahn [a¥trage e ] X 2 ! i s
5% (3 86( 1) : % ¥ [
(3 a ¢ = /3
L 19( 9 [ J = [ &
| = 0 D W( 0 p =—nterbundener Verkehr i 3 b
B( 9 j . > =3
® ; 8 durch Mehrverkehr o N 5
VWa”strage ost relevant betroffene LSA ; N e o B ‘/‘/
5 | | 3 //
g B gody 1. ) o et // Z>
Z3hlung 11/2017 = =g slece - " durch Sperrung EB-Briicke nicht moglich ... = commme £ . : [l
ey e ——— L —— e i — — — e — — £ . ! ki
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.10

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 2.2
) bzgl ursprungllcher” Verkehr von WallstraBe West in Rlchtung WallstralRe Ost .

Rﬂ'adwu'-'\. 2.

brenner
BERNARD

SN

Brucke Wal‘lstrarse

= _\ B o - - = - = - - :- = =7
%%\ ) ;L "‘-‘3- S\;‘
= C =, = = = s = — — — s;
N k ) o VAR i P
. . =~ AT L = Obotritenring y
Hinweis: 2 o’
T ! - - [ e 2 "
Zeitgleiche A o § g
Sperrun 3 o S L S ~ S '] % o,
Rp h : y i85 £ L . o /|
ogahner e S S = CoTo 3 Pra i
Strale 4 A v oy % H /y{
mdglich S S 3 ! = ¥ i, 5 SLX
2 g o 35 ¥
£ 53 S 1+ , 3 i1 J\f’/
A_,f - m \\ = | ] MJM:,‘*. ?: W :: 5 4 % ! ;1))1 & '_.,,i) (?(
3 = ; H ; 1 2 \ y S .,
/ g : a2 3 ::. . P _\', =z . v«\%‘“"'\ g
5 : H n ¥ ,‘//'/ , STy ";\-ﬁa B
Vogie,, = g ¥ »
apd aF W ¥ 2 , G,
2 = T Frredenssirae. ‘\‘\:“ﬂ / Rosa Lusemmbirg Strate +— _:? ! " ”«:,%“
i q’% i —Kﬁ + i 2 |
3 N = L & = £
3 = ll .loﬁ.krw-\.m‘.-l(.- 5: A= ,y‘\b ‘e“.' % L) -] ‘_:,
N N\.._‘_‘_;# B & o s 2
[ o e — e 'y = il z Or. Kbl Strafe 2
. R % 3 3 7 Il
KP Reiferbahn /  glaf1s 81 x| unterbundener| = % T Mok t*--n.k‘_& i, B g g
WallstraRe ~rr -z = Verkehr|l 5% B ey 7k H\"‘“—-«V Pusewm 2 )
H & £3 3 c .
elelele i > | R 3 > - i AF ot = e twmesEEwT N
ole oeo) _e IS X : 7 B Z E s -
3 o 343 2tk
WallstraRe West E & woed iy - -..-. g2 s o
% % 3 F G e
AN £ 3 ]
% 1 e w—
J ® \ Ul et £ =
(1 g : g
29 ( 0 q 14( 0 §
2( 0 5
58( 1) - T — [ T e
Eisenbahnstr. o) o Reiferbahn “.\ [t ¥ % S
55 ( 3) 856 ( 1) L A b
L1 ( Y - i = (%
i zgg 2 D W( O w =—nterbundener Verkehr I
| o 1l
E ) B ol
\ ® /— | 8 durch Mehrverkehr S :
“Walitrage Ost relevant betroffene LSA N+ SR /Ny
5 ‘ z &5//
1= 7 > Y 3
2 Ba glpan | 3 = /
— - - | z agentinatd =
. o | % T £ / /
Zahlung 11/2017 = g slsco K durch Sperrung EB Briicke nicht moglich ...~ s £ / / [l
e e —— e - ree -~ — — & ; U /} i
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx

Anlage 5.11



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#ﬁR&S

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 2.2 __Briicke Walstrate

f) bzgl. urspriinglicher!) Verkehr von Wallstrale West in Richtung Reiferbahn

Rithard-Wanner.Sirass

=,

=
T £ T mom o om om o ® - e

i
>
% /
?
e
iy,

H H = 5 = = = 55 - -Alr"“y'rx.) = Jbotritennna "
Hinweis: 2 : i — Obermtesring 4 “
Zeitgleiche o § g
Sperrung : o T ST RETY R RSB TN S:i »‘w ' ; t e / /
Rogahner : e e, B SN o B o H e 7
Strale 4 }\{o.,;v ; v vy . g /v{
. . L R - - - 5 a° = S
maglich 2 Ny 3 E o 30 : 2LE
2E % 3 F
P . i %, 3 3 3 i1 .,\r/ .
51 wm \\ ) = ’-U._U ilorsg sl ?_ o 5 4 > 7% g 3
i herstratie o \\ = § E ; - § i — N *‘ﬂ.,\" ety
L = b 5 4 ;: 3’ : N & N L & @
S"?m‘,& MM'"”I.-, % 3 # ; o i 213 /‘, X X‘/ & L
by $ '{\, ki ‘\‘\_-.“ Rota Lusermiburg Strafe +— g i *‘4,%
£ & s Wl @ A LN i & J
% & 3 7 x - A 3 a 3 .
s SCW. B aen ' A s 3%
Y 2 & 3 2
[ A - o T H -  —_— % §v"“‘ -3 “ Or. Kbz Strppe 2
KP Reiferbahn /¢ o &8¢ § | unterbundener| vtk B e 2
Wallstrafe T e - Verkehr || _ T e )
ee e f)‘e‘ - | By o . M ‘—_."g-_- e R = L]
. i e )
WallstraRe West & woed iy - ﬂ.' | g2 s o
g = oz own® S
R el b, ——
J ® \ ,_N-wrlw"-"‘-ﬁ =-_= 1 @
3% (1) = g 3
20( 0 q 14( 0 ;
20( 0 §
58( 1) — L — T 1 ",
: ; \ . ar
Eisenbahnstr. Reiferbahn a5t
5% (3 © S 86 ( 1) : : : % [=] *
! w( 3 | = = 5 A _:: / E
g o= D WB( 0 o =——nterbundener Verkehr 3 3 5
By ‘ | [ : m//
® ; 8 durch Mehrverkehr N 3
VWa”strage Ost relevant betroffene LSA ; N e o = B ‘/‘/
S ; ‘ g
g Be Badp | : o // >
- -~ A== | z agentinatd =
o | .. . T \ : oy ‘
Zahlung 11/2017 = 8 sese - " durch Sperrung EB-Briicke nicht méglich ...~ «oimmet £ / / [/
b e — e —— e ——— — e — — s ; / i

Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.12

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
brenner
BERNARD

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 3
a) bzgl. Quellverkehr vom Schlossparkcenter kommend

— AR R R R R o — = Fitharc-Wagner rsts
o s e & :
HinWeiS: andn g Obaotritenring o, 54 Obotriters =
Zeitgleiche ki = N P Z § B Ot
o 5 E. Jg iy
Sperrung - - - - - - - - ¥ = :‘ é é E +
34 IeE S LA 3 !
Rogahner : St = TP ,.5 ; s, cmmrioiae, 2 3
StraBe }\{o.,& ! ¥ il 3
R ~ - - = = b imlerplatz 1
R -~

maoglich

Luamgs

.-,‘%0
F 0L EIeY
2]
=y ;
N
1}
E\

FRENS RIS W

IPEISS|Ned

\Q; BontusnGur(
o

‘,S- B /il = : -
gechentrate | F N 8
'] firg,,

- Ea
Y $ N :‘b y Rots Lusermburg Strafle +— £ . ‘?.;""4:,,
g0 4 “r ; O\ —*_\K_ i £
18 S 2 j 3 £ L, 2 -
S S ?;.( & - X Sy B i
\ % ; T 5 f j' ﬁ,'._m,\w"’ . S— 5 '3‘:
[ T - - - _‘§ h — —_— : g “ Or Kulz Strppe &
KP Reiferbahn / gsgr B & | unterbundener k. o ] L . - y = . .
WallstralRe S =2 -~ Verkehr || g 'i.-_‘,.‘_.“ﬂ-_-v Jouuyeg w % )
olece i & | e = 4 B e e e
[0%] b e
WallstraRe West 3 <E L Y (2 o
; fraze A / & ._."p //.,"
EaN ) | : ‘ 2 3 273
® \ a ¢ / =
/ g8 *‘
29( 0 4 I 4 g o - f
58 ( 1) A 2= ___sjeqsusuupuerery — T TR
: ol 3 = — ———— ‘ T
Eisenbahnstr. ® ) Reiferbahn ["9¥trage i £ ooy B ff q =+ \ 7 e
8% ( 3 86( 1) i : f : % =
.Y 4 H s B \ /g
o2 0 D 3B( 0 B 4 W"l““’““”ﬁ"m ."
15( 0 | . = LY
B9 \ & /' i : = 5 > 9
| | ] 3
8 | | unterbundener Verkehr 2 /‘
Wallstrage Ost ; 5 oy AR BB bR SR e e sty SNy &7 /
s BZ g,aw i ! 8 durch Mehrverkehr & ] o /) ~
= 2 SAT | ¥ 4 igensi /
bl | s .
5 - ‘ relevant betroffene LSA B st / /
Zahlung 11/2017 = 8 sless ; paeie, | SIS ' A [
by e — e —— e = e ———— —— — K U s i
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.13

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wéhrend der Bauzeit e

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 3
b) bzgl. Quellverkehr aus Richtung Wallstral3e Ost (Feldstadt) kommend

= Rithard-Wanner.Sirass

SN "::\ =3 - - Y - - - - - - E o
‘l\ S
i R g e i
Hinweis: L Oborritenting
TN - - O e 3 Pboer
Zeitgleiche o § o
Sperrung | 73% s g H A
Rogahner i sht L i ; H
Strale 4 5 5 . g
A | 3% Jxs & 2 : 2
mdglich - 4 tr, f 3 <
/R e, g5 B
£ 2% g 11
£ 9 Joom Mt T R o ! 4 &
5 e, # il G § 5_ '\
St : : N .
£ & o B e o L, &
e £ ~ o 7 X" 3
v o g
—; = ; £ i,
;—? j? eyt ate. ‘_‘\:- / Rota Lusemburg Strafle +— g \ .,,‘\‘
g e e ' 3 1
3 & H z
g %“ 5 i Y £ B i T
°-,& ¥ f“ 2 2 3 \-:«\‘ o 5 » FPEALIORIY 5 %-\
< & o, et Toharvesitate i g L £ =R
o : 2 3
— N W o 2 - a ofF <8R — 3 > . 5. z Or. Kblz St 2
i al o g : I .
KP Reiferbahn /' g5 0o &8¢ § | unterbundener| "% . D vtk e 2
Wallstralle ~m=~ =% ~ Verkehr|l 5% g s Y . T iouwemum T )
olece »i S | :, ; ‘.""-‘--%“ . M ‘_2-_ - ]
H & L] = i b
; = 73 Y
WallstraRe West E & ol S T < Jmmmerr e LTS T - o T
5] % = - = ///
g PaN £ L . =
‘ == . ———
J ® - erNer_‘__-ﬁ - 1 =
(1) = 5 £
20( 0 q (0 g
20( 0 3
58( 1) — DL L —
Eisenbahnstr. o) o Reiferbahn TN it 7 i
55 (3 86( 1) ¥ /e
.10 Y - o | \ -- [ E
(0 D 38 ] 3 !
(0 €9 D . e 3 9
(9 \ ® /' i : = . A
| wel - 2
. ; unterbundener Verkehr = /‘
Wallstrage Ost ‘ o e . Ny /
| g g
3 i durch Mehrverkehr P i /’
- | levant betroffene LSA 5 | / / y
5 : relevan ity {/:
Zahlung 11/2017 < ] T L Bl e s ' o If
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

Anlage 5.14

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 3
c) bzgl. Quellverkehr aus Richtung Eisenbahnstralie kommend

q».“. X * ¥
\ »
- - - - - b oA Jbon
HinWeiS: ) = AT L g Obotritenring E S Coouke i 78
= . .. - 295¥ 3 z i
Zeitgleiche i o I o g § 15 o
Sperrung f - e e w e m 3 = % iy z I
X £ B i % s
Rogah ner 0, - - - = - . 180 F-Z/h l' Lﬁri"avy:‘,’_‘_ came .thp‘_.‘. ¥ '-z z
Strale _S.TAI A v y s 1 ¢ . i z g
mdglich 28 " a z Cemmierplatz y H
= s, 5 =
23 i B x
) ;i S R 5 ' ; 4 -
g A N o AL 2
A s S 19 Fz/h |. g & £ 3 N
F \\ ! 5 1 & § e
gechenstrate N 2 g & @ g 307 7
P = E ﬁ‘ i 2 & e L NF =
=4 N g : o
. 2 ( 7 3 s e,
- & = £
2 $ .{\ e T rredenssirae. \\.“" Rosa Lusermburg Strae +— & . ”«:,%“
PR 5 " 3 o A, e o f 2 i
3 s _(é-' 3 3 £ w"?‘w.h‘ - S = £
2 N 5 g = - ! 1 i \\ y ] 3_= \‘3‘“ {“/ Y a %
SO e i S B e B Y T P
T, 98 . @ E¥ SRR 3 z 3 o 3 3
. R § > y - & ‘ “ Or. Kulz Strae a
KP Reiferbahn / gsgr B ¢ | unterbundener| " % £ % l\ -..n.,_“ R0 —— : - .
WallstraRe sSonN "‘; = Verkehr | »% E- L] = : \.!".‘_“ﬂ-‘-v ; joyuyeg Wiy E " )
eleee ef * | 7 1122 Fz/h 3 X B iy 2 E-g‘_ = _:-.-_nﬂ---Eaﬂ'l
: o 4 ST 2
WallstraRe West & v U —» - e T - g
¢ R st 74
i y= T —
=== 2 e —
J @ \ - 5_,..-wf'“‘"'~"-—-ﬁr £ =
0 ; E
w0 4 0( 0 ¥
58( 1) T LT LT —— T LT 7 S——— r
Eisenbahnstr. ® ) Reiferbahn “.\ [t o % 5
555 (3 86 ( 1) % V' e
| ¢ 9]€) S iz
£ 2o D W( 0 - 5 b
0 =~ /
(9 \ ® /— f q
| weog > =
. ; unterbundener Verkehr ; /‘
Wallstrage Ost ‘ o o ASALERE Serae e e sy . Ny /
| d g
g BE a3 i ! 8 durch Mehrverkehr & | // Z>
) =~ ma e | ‘ | T R, V4
Zahlung 11/2017 © of elss | relevant betroffene LSA % b B s £
g | z h ? |
by e — e e e o e — & U / i
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx

Anlage 5.15



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 3

d) bng ursprungllcher” Verkehr von WaIIstraBe West in Rlchtung Elsenbahnstr N

Rﬂ'adwu'-'\. 2.

S

brenner
BERNARD

S

Brucke WaI'IstraBe

e N £ o mom om m w —F o 2
%‘l\ » AL ¥ R § ke &
=N “g L?s:
N ' B A S i 7
Hinweis: J sz Gbcmusaring &
T - e - e e 3 L \
Zeitgleiche B o 5 e i NN
% = X : 1 M \\\\\\\ |
Sperrung L : - [ ¥ i £ t f,% / £ N
Rogahner MR - / s st 3 s
% 5 2 . § 3
g )7 [00Fn] Ny g %S
= S A i, 5 C = PP
R5 e B 3 o orie 37 & J‘f)/ N 2
$ 53] 3 = %, S i1 ” S Siras,
9 b & a1} \\ ks | e Moy, % W O 4 2 #
R ~ b = ) aks e Y £ = _,19 — e
5 z * il g ¥ P ALNNSS D
13 2 -:‘ ; g = w/}""/ N A s a2 avq&*‘ =
L 4 Qe 4 3 ’f 5 p ‘f & "fx'i‘ ki
Bstragy 12 < 7 3 y ;,: =
9 = T Frredenssirae. \‘\.“'“ / Rots Lusermburg Strafle +— _:? ! " "*‘f.,,“
£ ; T ; § ; |
3 . L. = S Z
S NV Wil o @ A8 — ), :3-‘“—..‘_‘_;’/' 5 - §,\‘-°° E | O Kulz Strage ‘;»
KP Reiferbahn /  ¢905 g1 & | unterbundener| % £ v Aot #“"-m.‘_& T B i 2
WallstraRe ~r- -z = Verkehr|l 5% B ey |/ . ousegum | T )
olole o _eg S | : __? .h""ﬂ-.-.%“ - ‘i?-_ R e
3 g s =
) 3 - " il £
Wallstrale West 2 ol T =~ o R - o T
: 3 — S
g PaN 8 H . ‘ wne
= bl e w—
J ® k 3AU( 1) i 5:-«'“‘"‘”"’-—-‘&‘— g ;
14( 0 5
20( 0 q a0 B
58 ( 1) _ sjeatusuupuerery L - 4 v,
Eisenbahnstr. ® @ Reiferbahn N / Ar s
55 ( 3) 856 ( 1) L A b
L0y i La S i
i zgg 2 D W( O w =—nterbundener Verkehr 3 I
| | 2 1
(9 ; ‘ of
® 1 durch Mehrverkehr oo E
| —_— -
VWa”strage ost relevant betroffene LSA R it e % ‘/‘/
5 | 3 //
E g i §2§E § 1 ; 2 ., wrn‘--nw"“" f// Z>
Zahlung 11/2017 =  =f elsss ") durch Sperrung EB-Briicke nicht méglich ... * st £ [
e s e — S E— _— [ S R . e /] I
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx

Anlage 5.16



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 3

aIIstraBe West in Rlchtung Wallstrale Ost

brenner
BERNARD

SRS

Brucke Wallsf Be
Y N

1
) bzgl ursprungllcher ) Verkehr von W /
=
- - ~ . 5 M\\N
;‘\ ———————————— E 5 Rithard-Wanner.sirss K %4 3 A\
%\ ’ L s ke e \\\Q\&\\\\\\ KA ‘
4 e e e e S s A \\\\\\\\\\\
\ . 39
b . ] b m - - = =S = \\\\\\\\\ X >
- - 3 P L T Oborritenting 0 niik 7N
. g - U
_HIr?WeI.S. | N - [SS SC e 3 A - §§§§§\\ % N
Zeitgleiche Y o g g 4 P N < ~.
® = . 2 5 : N X R
zperr;mg A . B SN 4 ; £ the Y s, ORI fe%etetetetete e
ogahner i i L / S g Sm S b {1 Torgse H i~ g
Strake 4 o= g ! R = y /y{ g
maglich S TN g ! £ ¥ g e 4 T8 s
2B 3 o a7 g ® -,__5 4 Ze,
£ 2% N e g 3 i1 Jf’/ > e
A_,f - m \\ = | ] MJM:,‘*. ?: W :: 5 4 % y & '_.,,i) (?(
5 % ; 3 i : ¥ 3 N\ SO v o
2 £ 5 @ ° - s ~ i,
;: -:‘ ; g = .3/;‘.,/ N s a2 av&*‘“ =
5 : Qe 4 ; ’f 5 :, ‘f & "ffi‘ E
Plscrag oo O | 7 G
a5 o £ = o
9 = T Frredenssirae. ‘\.“F Rots Lusermburg Strafle +— & " "*‘f.,,“
g : —K._ & E o Y
7 $he 3 4 L : 2
X % 2 I .1.,-,,.,..,_“,,’__,(,_ ::5:' f_; ﬁ‘\'ﬁ‘ ‘_.?‘:' % . FPEALLIORTIL -3 1:.‘:
a2 E Z U S\ W\ / ,?“1%\.._‘_‘_;#!& 5 L A : { Or Wbir Sovse 3
KP Reiferbahn /' ¢ar1s &° & | unterbundener| % i ) Rebernag, ] B eyeiihar B gy 2
WallstraBe ~H= =3 ~ Verkehr|l = % £ ] . ouwegue || X )
: erkehr 2 s 4 '-—g,_ﬂ___v He
ololele  &: 'S | - 3 ~ e I e =
e) E ! ¥ Ve = : 2
Wallstrale West 1 & ouwDed Uy —» 4 o - s iy
% % 3 F G e
i F =, T e
J @ \ h 5_,..-wf'“‘"'~"-—-ﬁ— 7 1 @
(1) S & £
29( 0 q (0 i
20( 0 3
58( 1) _sieassspurey_ T — - =
Eisenbahnstr. Reiferbahn N / 1 .- i
5% (3 © S 86 ( 1) % =l
5 = /B
(Y ‘ [
G Z?,E 2 D W( 0 o =—nterbundener Verkehr s i
| | = F
(Y \ [P wf
\ ® /— ‘ 8 durch Mehrverkehr N g
VWa”strageOst relevant betroffene LSA R it R % ‘/‘/
s | EY //
5 HrEodw | JC] / Z>
= : 1 % oy £ Bl ;
Zahlung 11/2017 = =g ess i )durch Sperrung EB Brucke nicht mogllch B gt A / [l
eati cvif = | o — 5 4 A L
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx

Anlage 5.17



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Verkehrsverlagerung bei Sperrsituation 3
aIIstraBe West in Rlchtung Relferbahn

brenner
BERNARD

SRS

Brucke Wallsf Be

1
f) bng ursprungllcher ) Verkehr von W
_ M\\N
q_:‘\ - - - - - - » - - i = Rithard-Wanner Sirsts N
o s 738 P
= = - = = = — — = 49;
i R g e X & MR 25
. . . AT L = Obatritennina ) Nk O N
Hinweis: - - R 2R L = A - §§§§§\ Y, ~ Y
Zeitgleiche o § g [ N < >
2 | N S SO
Sperrung 20y - AL N /i
ogahner . i i S Gasmmas ki 0 %000 H s~ 4 =
StraRe £ No.,; v e o . °/y{ £
mdglich I5 e — s BE : S :
/R [ R it 4 g N ey
_@ ; 53 \ e g % 1 J\f)/ . 885
A_,f - wm b $ = "U-_U MJM:,‘*. ?:: " ¥ 5 4 % ‘;!1 < '_.,,i) (?(
& Ty " 2 g 5 & 3 Eii = DN, o
gehersate N 2 £ & 2 Z 3 20 W £
iz, =, ;; ﬁ: = % ; ] /‘//‘ 2 : {" R Hllhdv g
S"?m‘, M"‘n“ Ny £y —~ ey / 75
e 2 S 21§ e
5"'- . F G ; G,
9 L £ O\ g T o / Row lserougsiate & \ Yy
g , £ S i e~ f s 2 2 1
2 %ﬁ"m o ;js P e * Sary, - 3 ‘,s‘ﬂ A B £ k
2 %, o & - s : 2 & o ¥ %2
0 o e o D o £ B T 3
s o ot BT o ; 3
SN o i 2 . A —— - §,\-°° Z i Or Kl Strage 2
KP Reiferbahn /¢ o &8¢ § | unterbundener |/ s B - 2
Wallstralte T e - Verkehr || ; sy T )
oleg f)_es & | W . iy E_g-_ - = _z.,,;-a.—-ﬁaﬂ-l
, - - e 8
Wallstrale West & ouwDed Uy —» 1 L s iy
b 7 = oz own® e
i o A . —
= —
J e \ (1) L ,.wwrw'-"""g:i 5 =
; i £
29( 0 q (0 i
20( 0 E
58( 1) - T — L R T . 2
Eisenbahnstr. o) o Reiferbahn N / t - )
55 (3 86 ( 1) % Ve
5 S, /B
. R0y ‘ ['7
i zgg 0 D W( O w =—nterbundener Verkehr i I
| | = iy
(Y 1 [P wf
\ ® /— ; 8 durch Mehrverkehr o N g
VWa”strage st relevant betroffene LSA R it e % ‘/‘/
5 | 2 //
g He godw | B // 2>
o | 3 T ;
. / =1 % x £ — {
Zahlung 11/2017 = =g ess i )durch Sperrung EB Brucke nicht mogllch B gt A / [l
bbbl ey i S — 5 L A L
Kartengrundlage: OpenStreetMap / © OpenStreetMap-Mitwirkende

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 5.pptx

Anlage 5.18



ANLAGE 6

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 28

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: 1038schw/M1003 P:\PROJEKTE\SN\Umleitung Briicke Wallstr\Anpass_VU+Kosten\Bericht_2018-05-30.docx (28.01.2019)




LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Spitzenverkehrsbelastungen') in den Sperrsituationen
LSA Obotritenring / Ostorfer Ufer / Brunnenstrale

Sperrsituation 1

Eisenbahnstralle < Reiferbahn

312(/) : 1B g

193() )\

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 6.pptx

Sperrsituation 2.2
Eisenbahnstral’e € Reiferbahn

“’»,% 31 2(/) 5 . Z>
193(/))\ '
T .

J ’{\? ‘370& &
NN
S %
36) ‘\Qo)\'
03
Erlauterungen:

Y Fz/h

Schwarz: Verkehrsbelastung

Rot: davon Mehrverkehr
Griun: davon Minderverkehr

Sperrsituation 3
Eisenbahnstralie Q Reiferbahn

3y >

193() )\ '
w7
WS

A 323(/)

Anlage 6.1



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
brenner
BERNARD

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Spitzenverkehrsbelastungen') in den Sperrsituationen

LSA Obotritenring / Wittenburger Stral3e

Sperrsituation

Sperrsituation 2.2
Eisenbahnstralle Q Reiferbahn

Eisenbahnstralle € Reiferbahn

Sperrsituation

Eisenbahnstralle < Reiferbahn

= N
& &
292(/) 157(/) 292(/) 157(/) 292(/) 157(/)
594 /) - 677(/) 594 /) - 677(/) 594 /) - 677(/)
66 (/) 63(/) 66 (/) _ 63(/) 66 (/) _ 63(/)
T T T

Erlauterungen:

Y Fz/h
Schwarz: Verkehrsbelastung

Rot: davon Mehrverkehr
Anlage 6.2

Griun: davon Minderverkehr

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 6.pptx



brenner

BERNARD

LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Spitzenverkehrsbelastungen') in den Sperrsituationen
LSA Reiferbahn / SchloRparkcenter
1 Sperrsituation 2.2

Eisenbahnstralle € Reiferbahn

Sperrsituation 3

Eisenbahnstralie Q Reiferbahn

Sperrsituation

Eisenbahnstralle < Reiferbahn

3

! 5S¢

v ﬁ

‘i(\\ll 2 z Reiferbahn o

N TS

N N SN o)
C\[ ~ ~
TP S P
N5 V5
Nl - 3
™ m S

Erlauterungen:

Y Fz/h
Schwarz: Verkehrsbelastung

Rot: davon Mehrverkehr
Griun: davon Minderverkehr

Anlage 6.3

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 6.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit B s

Spitzenverkehrsbelastungen') in den Sperrsituationen
LSA Wittenburger Stral3e / Vol3stralde

Sperrsituation 1 Sperrsituation 2.2 Sperrsituation 3

Eisenbahnstralle € Reiferbahn Eisenbahnstralie Q Reiferbahn

Eisenbahnstralle < Reiferbahn

YoBstrygq i ‘.’i 1 5(/) Yo8strag, ;'fi 1 5 ( /) = 11 5(/ )
ol o DA 89() R | . ooy /7 (e =
168(/) ; 349(+329)' 1 168(/) ? 349(+329) 1 Ly :

202(+182) 1

Erlauterungen:

N Fz/h

Schwarz: Verkehrsbelastung
Rot: davon Mehrverkehr
Grin: davon Minderverkehr

Anlage 6.4

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 6.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
brenner
BERNARD

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Spitzenverkehrsbelastungen') in den Sperrsituationen
LSA Wittenburger Strale / Fr.-Reuter-Strale

Sperrsituation 2.2 Sperrsituation 3

Sperrsituation 1
Eisenbahnstrale Q Reiferbahn

Eisenbahnstralle < Reiferbahn Eisenbahnstralle € Reiferbahn

592(+329)
37(/)
Y

- 592(+329)

L 56(/)

&l 8() :
67(-60) 67(-60) : 67(-60)
1 3 (-90) Johannesstraf 8e 1 3 (_90) R ate 1 3 ('90) L] : S

A r 37(/)

aaaaaa

,,,,,

4(/)

4(/)

197(+ 19_7_)%3 wd
=1
367(-#36-‘1-}“4
1

4(/)

Erlauterungen:
" Fz/h

Schwarz: Verkehrsbelastung

Rot: davon Mehrverkehr

Grun: davon Minderverkehr Anlage 6.5

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 6.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#&R&%

Spitzenverkehrsbelastungen') in den Sperrsituationen
LSA Wittenburger Strale / Reiferbahn

Sperrsituation 1 Sperrsituation 2.2 Sperrsituation 3

Eisenbahnstralle < Reiferbahn Eisenbahnstralle € Reiferbahn EisenbahnstraBeQ Reiferbahn

o~ 1; - ﬁ = ﬁ D
Erlauterungen:
Y Fz/h
Schwarz: Verkehrsbelastung
Rot: davon Mehrverkehr
Grun: davon Minderverkehr Anlage 6.6

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 6.pptx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner

BERNARD

Spitzenverkehrsbelastungen') in den Sperrsituationen
LSA Wismarsche Stral3e / Arsenalstral’e / Fr.-Mehring-Strale

Sperrsituation 1 Sperrsituation 2.2

Eisenbahnstralle < Reiferbahn

Sperrsituation 3

Eisenbahnstralie Q Reiferbahn

Eisenbahnstralle € Reiferbahn

) © ©
< < s
x ‘1 ‘1
- - T
= / Pt - =% / Pt = / >
3.3 3.3 / 3%
S : : Jsf N\D - &f} § N 5’5 |
“ £ “ w - -
J 3 1510) J

151()
Roi—

3
B\
151 ()

S ) —
R 380 Al P - 28() A S
P e el m D el e B -H
— 0T E oot ; — 0™y

tia

Erlauterungen:

N Fz/h

Schwarz: Verkehrsbelastung
Rot: davon Mehrverkehr
Grin: davon Minderverkehr

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 6.pptx

Anlage 6.7



’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ANLAGE 7

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: 1038schw/M1003 P:\PROJEKTE\SN\Umleitung Briicke Wallstr\Anpass_VU+Kosten\Bericht_2018-05-30.docx (28.01.2019)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

29



Reiferbahn/Wallstrafte
LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit S I BE#,':RE";;

4

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Obotritenring / Ostorfer Ufer / A.-d.-Dwang ; NSP ; T, = 100 sec

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR [2:] [t;] [?] fa [ngfh] [Kfnz}U] [sitlifz] [Kfc.!;h] Ns,a5> N [Kf:(/U] [Kfifh] X [t:; [E;:] [r;l(:f; TIE?ZT [x] QsV | Bemerkung
1 1 K5-TK1 57 | 58 | 43 | 0580| 323 8972 | 1,809 | 1990 = 32 1154 | 0280 11,223 | 0222 4,721 8,396 | 50628 A
1 3 L K1-TK1 36| 37 | 64 | 0370 567 | 15750 | 2,064 | 1744 Z 18 645 | 0,879| 67950 | 6905 | 21,610 | 29472 | 181076 | D
4 L K1-TK1 36| 37 | 64 | 0370 460 [ 12,778 | 2,048 | 1758 2 18 650 |0,708| 36260 | 1692 | 12,599 | 18602 | 113398 | C
1 t K2-TK1 70| 71| 30 |0710| 493 | 13,694 | 2,064 | 1744 Z 34 1238 | 0,398 6,992 | 0389 | 5925 | 10042 | 61698 | A
2 2 t K2-TK1 70| 71| 30 |0710| 483 | 13417 | 2016 | 1786 2 35 1268 | 038L| 6,786 0,360 5694 | 9730 | 58380 | A
4 i K4-TK1 27 | 28 | V3 | 0280 202 5611 | 2,046 | 1760 () 14 493 | 0410| 32269 | 0409 4973 | 8744 | 53251 B
4 K3-TK1 15| 16 | 85 [ 0160| 155 4306 | 1,800 | 2000 2 9 320 | 0484| 44564 | 0562 4482 | 8062 | 48372 C
3 3 1 K3-TK1 15| 16 | 85 | 0160| 157 | 4361 | 1,834 | 1963 5 9 314 | 0,500| 45250 | 0602 | 4584 | 8205 | 50165 | C
1 ™ K7-TK1 14 | 15 | 86 | 0,150| 193 5361 | 2,078 | 1732 () 7 260 | 0742| 67607 1,947 7,075 | 11,573 | 71,591 D
4 4 KI-TK2 KIL-TKZ| 51 | 52 | 49 | 0520 253 7028 | 2089 | 1723 () 12 444 [ 0570| 38971 | 0826 | 6940 | 11,395 | 70831 C
4 3 — K1-TK2 51| 52 | 49 (0520 421 | 11,694 | 1,832 | 1965 = 28 1022 | 0412| 16116 | 0413 7,557 | 12,206 | 74,554 A
1 5" K1-TK2 51 | 52 | 49 | 0520 524 | 14,556 | 1,854 | 1942 = 28 1010 | 0519 18138 | 0662 | 10231 | 15641 | 96568 A
5 1 ‘-1-' K4-TK2 25| 26 | 75| 0260 760 | 2L111 | 2,031 | 1772 Z 12 431 | 1,763 | 1420,835| 165,574 | 186,685 | 209,793 | 1276,381| F '
1 L K3-TK2 24| 25| 76 [ 0250] 89 2472 | 2,016 | 1786 2 12 446 | 0200 30743 | 0141 2,093 | 4540 | 27240 B “
3 -— K3-TK2 24 | 25 | 76 | 0250| 378 [ 10,500 | 1,836 | 1961 2 14 490 | 0771 53223 | 2502 | 12257 | 18178 | 111,249 | D
° 4 . K3-TK2 24 | 25| 76 | 0250 375 [ 10,417 | 1,814 | 1985 & 14 49 | Q75| 51075 | 2259 | 11,892 | 17,724 | 107195 | D
5 i~ K3-TK2 K3L-TK2| 24 | 25 | 76 | 0,250 30 0833 | 2016 | 1786 2 4 127 | 0236| 48819 | 0174 0961 | 2619 | 15714 C
7 ik "T" K2-TK2 18| 19| 82 (0190 18 0500 | 1,992 | 1807 2 10 343 | 0052| 33447 | 0030 0,439 1,560 9,360 B
Knotenpunktssummen: 5881 11151
Gewichtete Mittelwerte: 0,715| 212412 . i
TU=100s T =3600s
(x) Fiir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
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Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Obotritenring / Ostorfer Ufer / A.-d.-Dwang ; NSP ; T, = 100 sec

Sperrsituation 2.2

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR [t:] [t:] [‘;s] fa [Kfj/h] K fnz}U] [s/tlzfz] K ?zjh] Muss5> Nk [Kfn; ul fglh] ® E:]' [EFZE] [r;?:] b[le?zT [:':1] QSV| Bemerkung
1 1 K5-TKL 57| 58 | 43 10580 323 8972 | 1,809 | 1990 3 32 1154 | 0280| 1L,223 | 0,222 | 4721 | 8396 | 50628 | A
i 3 L. K1-TKL 36| 37| 64 | 0370 567 | 15750 2,064 | 1744 = 18 645 10879| 67,950 | 6505 | 21,610 | 29472 | 181,076 D
4 L. K1-TKL 36| 37| 64 | 0370 460 | 12778 2,048 | 1758 = 18 630 (0708 36,260 | 1,692 | 12,599 | 18602 [ 113,398| C
1 K2-TKL 70| 71| 30 |0710| 443 [ 12306 | 2064 | 1744 = 34 1238 | 0358| 6580 | 0324 5109 | 8932 | 54878 | A
2 3 t K2-TKL 701 71| 30 |0710| 434 | 12056| 2016 | 1786 = 35 1268 | 0342| 6409 | 0301 | 4918 | 8669 | 52014 | A
4 (5 K4-TKL 271 28| 7310280 202 5611 | 2,046 | 1760 (=) 14 493 | 0410| 32269 | 0409 | 4973 | 8744 | 53251 | B
4 i K3-TKL 15| 16 | & | 0160| 155 4,306 | 1,800 | 2000 = 9 320 (0484 44564 | 0562 | 4482 | 8062 | 48372 | C
3 3 i K3-TKL 15| 16 | 8 | 0160| 157 4361 | 1,834 | 193 = 9 314 (0500 45250 | 0602 | 4584 | 8205 [ 50165 | C
1 ™~ K7-TKL 14 | 15 | 8 | 0150 193 5361 | 2078 | 1732 [64] 7 260 (0742 67607 | 1,947 | 7075 | 11573 [ 71591 | D
4 ¢ K1-TK2 KIL-TK2| 53 | 54 | 47 | 0,540 253 7,028 | 2089 | 1723 (x) 10 363 | 0697 51,825 | 1546 | 8047 | 12845 | 79845 | D
4 3 — K1-TK2 531 54| 47 | 0540 421 | 11,694] 1,832 | 1965 = 29 1061 | 0,397| 14,780 | 0,387 | 7234 | 11,783 | 71,971 | A
1 &7 o K1-TK2 53| 54| 47 | 0540 524 | 14556| 1,854 | 1942 - 29 1049 | 0,500| 16,580 | 0,608 | 9780 | 15069 | 93,036 | A
5 1 <-1-' K4-TK2 251 26| 75 |10260| 652 | 18111 | 2,029 | 1775 = 12 428 | 1,523| 991,445| 113,360 | 131,471 | 150,863 | 916,945] F '
1 t K3-TK2 30| 31| 70 | 03101 89 2472 | 2016 | 1786 = 15 554 | 0161) 25758 | 0,108 1903 | 4236 | 25416 | B ‘
3 - K3-TK2 30| 31| 70 |0310| 506 | 14056 | 1,832 | 1965 5 17 609 |0831| 56,733 | 4173 | 17237 | 24,259 | 148174| D
® 4 - K3-TK2 30| 31| 70 |0310| 503 | 13972] 1,816 | 1982 = 17 614 | 0819 53,886 | 3,749 | 16670 | 23575 [ 142,723| D
5 & | KS-TK2 K3L-TK2| 30 | 31 | 70 (0310 30 0833 | 2016 | 1786 = 4 156 | 0192| 45455 | 0,133 | 0907 | 2518 | 15108 | C
7 1 o K2-TK2 8| 19| 8 |0190| 18 0,500 | 1,992 | 1807 = 10 343 | 0052| 33,447 | 0030 [ 0439 1,560 | 9360 B
Knotenpunktssummen: 5930 11519
Gewichtete Mittelwerte: 0,683 | 140,408 . i
TU=100s T=3600s
(¥} Fur diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert,
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Obotritenring / Ostorfer Ufer / A.-d.-Dwang ; NSP ; T, = 100 sec

Sperrsituation 3

Zuf | FstrMe, | symbel SGR [ir] [’;‘; [':] B el | I o ;Em A [T [Kf‘;h] x ;":]’ [’::f":] [';:;::i TI;‘;T ['r';] Qsv | Bemerkung

1 1 K3-TK1 37| 58 | 43 | 0580 323 84972 | 1,809 | 1990 = 32 1134 | 0,280 11,223 | 0,222 | 4721 | 8396 | 50628 | A

1 3 L K1-TK1 3 | 3| 64 | 0370 605 | 16806 | 2086 | 1742 # 18 64> (0928 104,280 | 12,238 29,453 | 38631 | 237,581 | E '
4 [ K1-TK1 36 | 37| 64 [0370) 491 | 13639 20456 | 1760 5 18 651 (0754 40,083 | 2,271 | 14188 20,558 | 125198| C ‘
1 t K2-TK1 O V1 30 (0710 443 | 12306 | 2064 | 1744 - 34 1228 | 0358 6580 | 0.324 [ 5109 [ 8932 | 54878 | A

2 3 t K2-TK1 O V1 30 (0710 434 | 12056 | 2016 | 1786 5 35 1268 | 0342) 6409 | 0301 | 4918 | 86589 | 52014 | A
4 I k4-TK1 2| 28| 730280 202 3611 | 2046 | 1760 () 14 492 | 0410 32200 [ 0409 | 4973 | 8744 | 53251 | B
4 T K3-TK1 15 | 16 | 85 |0160| 155 4306 | 1,800 | 2000 = 9 320 (0484 44564 | 0562 | 4482 | 8062 | 48372 | C

3 3 T K3-TK1 15 | 16 | 85 | 0160 157 4361 | 1,834 | 1983 - 9 314 | 0500( 45250 [ 0602 | 4584 | 8205 | 501685 | C
i B K7-TK1 14| 15 | 86 | 0150 193 5361 | 2078 | 1732 () 7 260 [0742] 67,607 | 1,947 | 7075 | 11573 | 71591 | D
4 A K1-TKZ KIL-TKZ) 53 | 34 | 47 | 0,540 253 7028 | 2089 | 1723 (%) 10 371 (0682) 49942 | 1426 | 7891 | 12642 | 78583 | C

4 3 — K1-Tk2 53| 34 | 47 | 0540 421 | 11,694 | 1,832 | 1965 . 29 1061 | 03097 14,780 | 0,387 | 7234 | 11783 | 71971 | A
1 i K1-TK2 53| 54| 47 | 0540 524 | 14556 | 1,854 | 1942 - 29 1049 (0,500( 16580 | 0,608 | 9780 | 15069 | 93036 | A

5 i + k4-TK2 25| 26 | 75 | 0260 573 | 15917 | 2030 | 1773 o 12 432 | 1,326| 641,083 | 72,394| 88311 | 104,204 | 633,352 F '
i1 L K3-TK2 0| 31| 70 (0310 39 1,083 | 2,016 | 1786 = 15 554 |0070| 24605 | 0042 | 0806 | 2324 | 13944 | B | @
3 -— K3-TK2 30 | 31| 70 |0310| 506 | 14056 1,832 | 1985 = 17 609 (0831) 56733 | 4173 | 17237 24259 | 148174 D

¢ 4 - K3-TK2 30| 31| 70 |0310| 503 | 139¥2| 1816 | 1982 - 17 614 | 0819 53886 | 3,749 | 16670 23575 | 142723 D
5 § K3-Tk2 K3L-TK2) 30 | 31 | 70 |0310| 30 0,833 | 2016 | 1786 o 4 156 (0192] 45455 | 0,133 | 0,907 | 2518 | 15108 | C

7 i | 4-1* K2-TK2 18 | 19 | 82 |0190| 18 0,500 | 1,992 | 1807 = 10 343 | 0052( 33447 | 0030 | 0439 L5580 | 9380 | B

Knotenpunktssummen: 870 11332
Gewichtete Mittelwerte; 0667 | 98,687 ii
TU=100s T=23600s
(%) FUrdiese Spuranardnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert,
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit S/ 4 : BE#&RF{%

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Stral3e / Vol3stralde; NSP

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) e — N
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &2
Belastung : Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ¥ 12
"
1 C @ VorfahrtsstraBe i 724/ ‘\rjlp:l K2
) G CR . S
Py )
2 B v Vorfahrt gewshren! 5 \ /
6
i
3 A @ VorfahrtsstraBe B
10
4 D v Vorfahrt gewshren! >
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fc;‘zh] [Pk\iP—EE/‘h] [Pk\(rf:;/h] [Fcz;zh] [)ii] [FZR/“h] ;:J] Qsv
34 1 0,0 0,0 994,0 9035 | 0,000] 9035 | 40| A
3 A F=1 2 0,0 0,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,000 1.636,5| 22| A
- 3 - - - - - - -
243 4 168,0 168,5 494,0 492,5 10,341 3245 |11,1] B
2 B 2-4 5 89,0 89,0 794,5 794,5 |1 0,112| 7055 | 51| A
2—1 6 1150 118,5 12000 | 1.1650]0,099| 1.050,0| 34| A
- 7 - - - - - - - -
1 C 1-—+3 8 205,0 217,0 1.800,0 |1.6995|0121)| 1.494,5| 24| A
1—-4 9 210 21,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,013] 1.5790| 23| A
41 10 60,0 60,5 508,5 504,5 | 0,119] 4445 | 81| A
4 D 7 11 g — . & & G & .
43 12 202,0 207,0 922,0 899,5 | 0,225| 6975 | 52| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 - - - - - - - A
2 B - A+5+6 3720 376,0 6810 673,5 | 0,552] 3015 |11,9] B
il C - 7+8+9 - - - - - - - A
4 D = 10+11+12 262,0 267,5 7775 761,5 | 0,344| 4995 | 7.2 | A
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 7.pptx N - Anlage 74
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN \Fff‘ferbﬁ'ji/?ai'sffa@e
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstralle

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit e d

BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Stral3e / Vol3stralde; NSP

Sperrsituation 2.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) e — N
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &2
Belastung : Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ¥ 12
"
8 e
1 C @ VorfahrtsstraBe 5 724/“” o ‘»Flp:lm
2 B v Vorfahrt gewshren! 5 4 \\ /
6
i
3 A @ Vorfahrtsstrae B
10
4 D v Vorfahrt gewshren! >
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fc;;zh] [Pk\iP—EE/h] [Pk\fui/h] [Fcz;‘zh] [)f] [FZF;h] '[0:']‘ Qsv
3-4 1 0,0 0,0 994,0 9035 | 0,000| 9035 | 40| A
3 A Sl 2 0,0 0,0 1.800,0 [16365(0000|1.6365| 22| A
3 i e 2 2 7 e
253 4 168,0 168,5 3195 3185 [ 0,527] 1505 [237] C
2 B 2—4 5 89,0 89,0 794,5 794,5 [ 0,112| 7055 | 51
a1 6 1150 118,5 1.2000 | 1.1650|0,099| 1.050,0] 34| A
_ 7 _ - _ _ - _ _
1 C 53 8 205,0 217,0 1.8000 |1.6995|0121|14945]| 24| A
1—4 9 21,0 21,0 1.6000 |1.6000]0,013| 1.5790| 23| A
41 10 60,0 60,5 508,5 5045 | 0,119( 4445 | 81| A
4 D i 11 s l < t < = —
43 12 349,0 3545 922,0 900,5 | 0,388| 5515 | 65| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - A
2 B = 4+5+6 372,0 376,0 509,5 504,0 | 0,738] 1320 | 265| C
1 C - 7+8+9 - - - - - - - A
4 D = 10+11+12 403,0 418,0 824,5 807,0 [ 0,507| 3980 | 90| A
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN R;f\““”"“
Verkehrsuntersuchung Briickenneubau WallstraRe SZAESEN
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Stral3e / Vol3stralde; NSP

Sperrsituation 3

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) e — N
Lage des Knotenpunktes : Innerorts &2
Belastung : Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ¥ 12
"
8 e
1 C @ VorfahrtsstraBe 5 724/"' o ‘»Flp:l -
B L= a2
<
2 B v Vorfahrt gewshren! 5 \ /
6
i
3 A @ Vorfahrtsstrae B
10
4 D v Vorfahrt gewshren! >
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fi/‘szh] [ka?iEE/h] [kaC:EE/h] [Fcz;‘zh] [)fil [Fszh] ?23 Qsv
— 1 0,0 0,0 994,0 9035 | 0000] 9035 [ 40| A
3 A 3i— 2 0,0 0.0 1.800,0 | 1.6365]0000|1.6365[ 22| A
3 ® - i & . . = i
243 4 168,0 168,5 319,5 3185 | 0,527] 1505 | 23,7| C
2 B 2—4 5 89,0 89,0 794,5 7945 1 0112] 7055 | 51| A
2-1 6 1150 118,5 1.2000 |11650]0099)|1.0500( 34| A
- 7 - - - - - - - -
;3 £ 1-3 8 205,0 217,0 1.8000 |1.6995]|0121]|1.4945( 24 | A
1-4 g 21,0 21,0 1.600,0 | 1.600,0|0,013| 15790 23| A
4-1 10 60,0 60,5 508,5 5045 | 0,119] 4445 | 81| A
4 D = 11 . o i 5 = i e 2
4-3 12 3490 357,5 922,0 900,5 | 0,388 5515 | 65| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - A
2 B # 4+5+6 372,0 376,0 509,5 5040 [ 0,738 1320 [265]| C
1 C = 7+8+9 = = = = = = = A
4 D B 10+11+12 409,0 418,0 824,5 8070 | 0507 3980 [ 90| A

Gesamt QSV C
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Stral3e / Fr.-Reuter-Strale

Bewertungsmethode ; HBS 2015
Knotenpunkt © TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e ¥
Belastung . Sperrsituation 1 T A—
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @1 R
1
1 ¢ || vortahrsstra ; 42# i
o 9 KiziRad 4‘4\ e /,22
2 B V Vorfahrt gewdhren! : \23,
©__ nur Radfanrer
3 A @ VorfahrtsstraBe 1
10 &
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [chfzh] [PkitEE/h] [kaitEE/h] [FCz,F’zh] [)f] [F;’h] E:; Qsv
3-4 1 197.0 197,0 16000 |16000|0123|14030]|26] A
3 A = 2 . B 5 & & % B o
3 - = = & i
= 4 30 15 405,5 811,0 [ 0004] 8080 | 45| A
2 B 2-4 5 16,0 11,0 501,0 7280 | 0022| 7120 [51] A
= 6 . pis = i = = E =
139 7 37,0 36,5 16000 |1.6225|0,023| 1.5855| 23| A
1 G 13 8 438,0 411,0 1.800,0 | 1.9190|0,228]| 1.481,0| 24| A
1-4 9 56,0 54,5 1600,0 | 1.6445|0,034| 1.588,5| 23| A
4-=1 10 80 4.0 496,5 9930 [0008] 9850 | 37| A
4 D 4-2 11 67,0 65,0 517,0 5330 (0126| 4660 | 77| A
4-3 12 13,0 13,0 679,0 6790 [ 0019] 6660 | 54| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - - A
2 B - 4+5+6 19,0 12,5 481,0 7310 | 0,026 7120 [ 51| A
1 C - 7+8+9 - 5 i . = = - A
4 D = 10+11+12 | 880 82,0 536,0 5750 | 0,153| 4870 | 74| A
Gesamt QSV -
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Reiferbahn/Wallstrald
LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN ~ a,;f,,”{(,»"/’Jsfra\-e
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Stral3e / Fr.-Reuter-Strale

Sperrsituation 2.2

Bewertungsmethode ; HBS 2015
Knotenpunkt © TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e ¥
Belastung . Sperrsituation 1 T A—
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @ s
1
1 C @ VorfahrtsstraBe :; 42/'# L_‘lp:lwﬂad
5 Kszad\:<]|L\ Tt /Fz 2
2 B v Vorfahrt gewdhren! : \23,
@ nur Radfahrer
3 A @ VorfahrtsstraBe 1
10 £
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chfh] [kacl'p-EE,n'h] [Fk\f:EE/h] [Fcz;zh] [)T] [F:’h] PSA; QsV
34 1 197,0 197,0 1.6000 | 1600,0(0,123|1.403,0| 26| A
3 A - 2 - - - - - - - -
3 & & = 5
- 4 3,0 15 3350 6700 [ 0,004] 6670 | 54| A
2 B — 5 16,0 11,0 426,5 6200 | 0,026] 6040 | 60| A
- [ - - - - - - - -
-2 7 37,0 36,5 1.600,0 1622,5]| 0,023| 1.5855| 23| A
1 (e} -3 8 583,0 547,0 1.8000 |[1.919,0(0304]|1.3360| 27| A
—4 9 56,0 54,5 1.600,0 1.644,5] 0,034 1.588,5| 23| A
=1 10 80 4,0 421,0 842,0 [ 0,010| 8340 | 43| A
4 D = 11 67,0 65,0 440,0 4535 | 0,148| 3865 | 93| A
4-3 12 13,0 13,0 568,5 568,5 | 0,023| 5555 [ 65| A
Mischstréme
3 A = 1+2+3 - - - - - - - A
7 B = 4+5+6 19,0 12,5 416,5 633,0 | 0,030] 6140 |59| A
il E = 7+8+9 - - - - - - - A
4 D s 10+11+12 | 88,0 82,0 453,0 486,0 | 0,181| 3980 |9,0| A
Gesamt QSV
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#ﬁRE‘S
Leistungsfihigkeiten und Verkehrsqualitit S

~ Sperrsituation 3

Wittenburger StralRe / Fr.-Reuter-Stralde

g NN | LERIESE

Bewertungsmethode . HBS 2015 [
Knotenpunkt © TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e ¥
Belastung . Sperrsituation 1 T A—
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @ s
1
1 ¢ || vortahrsstra ; 42# i
o 9 KiziRad 4‘4\ e /,22
2 B V Vorfahrt gewdhren! : \23,
©__ nur Radfanrer
3 A @ VorfahrtsstraBe 1
10 &
4 D v Vorfahrt gewahren! i
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [ch,zh] [ka?.'p-EE/h] [Pk\f:EE/h] [F‘;:'zh] [)f] [FzF:'h] F:] Qsv
3-4 1 367,0 367,0 1.600,0 | 1.6000|0229]1.2330| 29| A
3 A — 2 = i g = - - = =
3 - R - - - - -
A 4 30 15 2335 467,0 | 0,006 4640 | 78| A
2 B 24 5 16,0 11,0 3170 4610 | 0035| 4450 | 81| A
i 6 o 5 5 i o 1 o i
1-2 T 37,0 36,5 1.600,0 1.6225| 0,023] 1.5855]| 23 | A
1 C IT=3 8 680,0 636,0 1.800,0 [1.9250)0353|1.2450] 29[ A
1-4 9 56,0 54,5 1.600,0 1.644,5| 0,034 1.588,5| 23 | A
4-1 10 8,0 40 3100 6200 | 0013| 6120 | 59| A
4 D 42 11 67,0 65,0 3270 337,0 | 0193| 2700 | 133]| B
4—3 12 13,0 13,0 505,0 5050 | 0026 4920 | 73| A
Mischstréme
3 A e 1+2+3 = - 7 5 = = 5 A
2 B - 4+5+6 19,0 12,5 305,0 463,5 | 0,041 4445 | 81| A
1 (] - 7+8+9 - - - - - - - A
4 D - 10+11+12 | 880 82,0 344,5 369,5 | 0,238| 2815 | 12.8| B
Gesamt QSV ,7
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale - 5
. . Loy \ renner
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit & : BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Strale / Reiferbahn; NSP

Bewertungsmethode : HBS 2015 -
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) g
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand NSP ®
1 2
1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2;
3 TK1
2 Kiz 1
1 A Vorfahrtsstra
<>> orfahrtsstraBe 3 J 2
7 2 1
2 C VorfahrtsstraB
@ orfahrtsstraBe 3 |:©
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! m s
gFz qgee Cet Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom irzzh) | tPkw-E/ny | tPkw-e/n) | trzng | 4 | rznn | 1l Qsv
L & 1-2 2 2290 231,0 1.800,0 | 1.7840]|0,128] 1.5550( 23| A
1-3 3 388,0 388,0 1.6000 |1.6000]|0,243]1.2120( 30| A
3 B 3=-1 S 200,0 200,0 556,5 556,5 |1 0,359| 3565 [ 10,1 B
3-2 6 121,0 121,0 715,5 7155 [ 0,169 5945 | 61| A
5 . 2—3 7 20,0 20,0 636,5 636,5 | 0,031 6165 [ 58 A
i1 8 50,0 50,0 1.8000 |1.8000|0028]1.7500( 21| A
Mischstrome
3 B = 4+6 321,0 321,0 608,0 608,0 | 0,528| 2870 [ 125 B
2 C . 7+8 70,0 70,0 1.8000 |1.8000|0,039]1.7300f 21| A
Gesamt QSV -

Anlage 7.10
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN \§ |

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Strale / Reiferbahn; NSP

Sperrsituation 2.2

Bewertungsmethode : HBS 2015 -
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) g
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand NSP ®
1 2
1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2;
3 TK1
2 Kiz 1
1 A Vorfahrtsstra
<>> orranrtsstralbbe 3 4 )
7 2 1
2 C Vorfah B
@ orfahrtsstraBe 3 |:<<>>
3 B v Vorfahrt gewéhren! 2 m
QFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzzh) | Pkw-E/h) | tPkw-E/n] | trzzhg | 1 | trzvnl | s Qsv
i & 1—-2 2 229,0 2310 1.800,0 1.784,0]| 0,128 | 1.5550| 23| A
1-3 3 741,0 741,0 1.600,0 1.6000( 0463| 8590 | 42| A
5 5 =1 4 200,0 200,0 431,0 4310 [ 0464| 2310 [ 155| B
352 6 121,0 121,0 576,5 5765 | 0,210| 4555 | 79| A
g & 2—-3 7 20,0 20,0 426,0 426,0 [ 0,047| 4060 | 89| A
2=1 8 50,0 50,0 1.800,0 1.800,0| 0,028| 1.7500| 21| A
Mischstréme
3 B s 4+6 321,0 321,0 476,5 476,5 | 0,674| 1555 | 228 C
2 & - 7+8 70,0 70,0 1.458,5 1.4585)| 0,048 1.3885| 26| A
Gesamt QSV C

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 7.pptx Anlage 711
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wittenburger Strale / Reiferbahn; NSP

Sperrsituation 3

Bewertungsmethode : HBS 2015 -
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung) &
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand NSP ®
1 2
1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2;
3 TK1
2 Kiz 1
1 A Vorfahrtsstra
<>> orranrtsstralbbe 3 % )
A 2 4
2 C Vorfah B
@ orfahrtsstraBe 3 |:<<>>
3 B v Vorfahrt gewéhren! 2 m
gFz gPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzh | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h | Fzzh) | 1 | trzvb | (s Qsv
1 A 1-2 2 229,0 2310 1.800,0 1.784,0| 0,128| 1.5550| 23| A
1-3 3 741,0 741,0 1.600,0 1.6000( 0463 8590 [ 42| A
5 B 3—-1 4 370,0 370,0 431,0 4310 | 0,858| 61,0 | »45| E
32 6 159,0 159,0 576,5 5765 | 0,276 4175 | 86| A
5 ¢ 2-3 7 20,0 20,0 426,0 426,0 [ 0,047 4060 | 89| A
2-1 8 50,0 50,0 1.800,0 1.800,0( 0,028 1.750,0( 21 | A
Mischstrome
3 B = 4+6 529,0 529,0 466,5 466,5 | 1,134| -62,5 | »45| F
2 C = 7+8 70,0 70,0 1.458,5 1.4585( 0,048 1.388,5( 26 | A
Gesamt QSV

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 7.pptx Anlage 712



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat )
Reiferbahn / Parkplatz Schlo3parkcenter ; NSP ; T, = 85 sec

Reiferbal

%

hn/\‘Na“IIstra\Be

1

brenner
BERNARD

Bs |[s] = 60 [min]
Nr. Bez. te teity tg q m ds ta Nc C g Nge Ny H S Nre lstau \i Qsyv

[s] 5 [s1 | [Fz/h] [FZ] [Fz/hl | [s/FZ] [Fz] | [Fz/h] [l [FZ] [Fz] [%] [%] | [F2] [m] 5] [l
1 |K1 62 | 07294 23] 196 46| 1800 2,00 31,00 1313| 0,1493 0,00 14 304] 95 3.1 20 35| A
2 |k2 61 | 07176 24| 72 17| 1800 2,00 30,5 1292| 00557 0,00 0,5 204] 95 4.7 15 35| A
3 |K6 1 00118 84 10 02| 1800 2,00 05 21| 04722 0,00 0,2 994| 95 11 10 417 C
4 |K5 25,8 | 03035 5921 71 1,7 1800 2,00 12,9 546] 0,1300 0,00 1,2 725 95 3.0 20 215 B
5 |K9KR9 73,8 | 08682 112 325 77 1800 2,00 36,9 1563| 02080 0,00 1,2 161 95 27 20 09| A
6 |Ka7 36,4 | 04282] 486 439 104 1800 2,00 18,2 771 05695 0,00 78 756] 95 10,0 65 184 A
7 |k8 1 00118 84 10 02| 1800 2,00 05 21| 04722 0,00 0,2 994| 95 1,1 10 417 C
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1123 [Fz/h] Ck= 5527 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 03291 [] W= 10,4 [s] QSV = C
) Berechnungsgrundlage sind mittlere Griinzeiten durch Bertlicksichtigung auch von seltenen Freigabephasen.

Anlage 7.13
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN Reltrtetn olerate r
Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale \ ; b
- . fenner
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BERNARD
. ue . . neare 1 { /
Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat " N sperrsituation 2.2
Reiferbahn / Parkplatz Schlo3parkcenter ; NSP ; T, = 85 sec -(«\
\‘ | %
tu=| BS |[s] = 60 [min]
Mr. Bez. IF tF."ItU tS q m Qs tB Ne C 8] NGE Ny H S NRE |St1u W Qsv
[s] [l [s] | [Fz/h] [Fz] [Fz/h] | [s/FzZ] [Fz] [Fz/h] =) [Fz] [Fz] [%] [%] [Fz] [m] [s] []
1 |Ki 62 | 07294] 23] 178 42 1s00] 200 310 1313] 01356] 0,00 13 300[ 95 29 20 35] A
2 k2 60,2 | 07082] 248] 72 17] 1800 200[ 301 1275 00565 0,00 05 304] 95 17 15 38 A
3 |ke 1 | oo11s] 84 10 02 1800] 200 05 21| 04722 0,00 02] 994] 95 1.1 0] 417] C
4 |ks5 258 | 03035 592] 142 34| 18o0] 200l 129]  546] 02599] 0,00 25| 756 95 49 35|  224] B
5 |kokro 738 | 08682 112] 315 74 1s00] 200 369 1563] 02016] 0,00 12 160] 95 27 20 09 A
6 [k4 36,4 | 04282] 486] 178 42l 1800l 200l 182  771] 02300] 0,00 27] 635 95 50 35|  154] A
7 |7 73,6 | 08659] 114] 358 85| 1800] 200 368 1550] 02207] 0,00 14 167] 95 29 20 10] A
ECE 1 00118] o4 10 02 1800] 2,00 05 21| 04722 0,00 02 994 95 11 10] 417 _C
9
10
11
12
13
14
15
5
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 1263 [Fz/h] Ck= 7069 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 02069 [] W = 6.5 [s] QSV = C

1) Berechnungsgrundlage sind mittlere Griinzeiten durch Bertlicksichtigung auch von seltenen Freigabephasen.
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ReiferbahnNVéIIstrafLeg(\

N

LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

brenner
BERNARD

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat )
Reiferbahn / Parkplatz Schlo3parkcenter ; NSP ; T, = 85 sec

" Sperrsituation 3

Bl X
&
= 3
kl

ty=| B5 sl =| 60 [[min]

Nr. Bez. te ety ts q m Js ty Ne C o] Nae Ny H s Nre Istau w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] [FZ] [Fz/ih] | [s/Fz] [FZ] [Fz/h] [ [Fz] [FZ] [%] [%] [FZ] [m] [s] []

1 |K1 61 | 07176 24 178 42| 1800l  200] 305 1292] 01378 0,00 13 313[ 95 3.0 20 38 A

2 |k2 61 | 07176| 24| 176 42| 1800l 200] 305 1292] 01362 0,00 13 313 95 3.0 20 38 A

3 |ke 12,4 | 071459 726 176 42| 1800] 200 6,2 263] 06703 028 a0l 954 95 7.1 45 382] C

4 |Ks 21 | 02471 64| 176 42| 1800] 200 105 445| 03958 0,00 35| 835 @5 6,1 40 267] B

5 |ka:kra 26,8 | 03153 s82| 177 42| 1s00] 200] 134 568| 0,3119] 0,00 32| 759] 95 57 35| 221 B

6 |[Ka 75,8 | 08918 92| 178 42| 1800l 200] 379 1e05| 01109 0,00 05 120] @5 1,6 15 06| A

7 |k7 26,8 | 03153 582| 358 85 1800] 200] 134 568| 0,6308] 0,00 72| 855 @5 99 60 249] B

8 |Ks 1| 00118 84 10 02 1800] 200 0.5 21| 04722 0,00 02 ©94] @5 11 10  417] C

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Knotensummen: gk = 1429 [Fz/h] Ck= 6052 [Fz/h]

Gewichtete Mittelwerte: g= 0,3790 [] W= 18.3 [3] QSV = C

) Berechnungsgrundlage sind mittlere Griinzeiten durch Bertlicksichtigung auch von seltenen Freigabephasen.
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat

Wismarsche Str./Arsenalstr./F.-Mehring-Str. ; NSP

C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 7.pptx

Gesamt QSV

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) .
Lage des Knotenpunktes : Innerorts T A—
Belastung : Bestand ¢
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A
0 1 , 2
1 D v Vorfahrt gewéhren! 11 » ,,/‘ _
172 WET . N
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 © : Vo f ’
9 2 1
v
3 B v Vorfahrt gewahren! 6
L o
4 A @ VorfahrtsstraBe 2 B
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [quf’zh] [kac:iEEjh] [Pk\fﬂijh] [F(;,Ffzh] [)fl [th] P:] Qsv
- 1 41,0 44,5 982,5 9055 | 0,045] 8645 | 42| A
4 A - 2 78,0 84,5 1.800,0 1.662,0(0,047| 1.5840]| 23| A
= 3 10,0 10,0 1.600,0 | 1.600,0]|0,006| 1.590,0[ 23| A
a4 & = = = =
3 B - 5 - - - - - - - -
B2 6 0,0 00 1.084.0 9855 | 0000] 9855 | 37| A
253 7 38,0 385 11630 |11480]0033|11100f 32| A
2 (e 2-4 8 85,0 90,5 1.800,0 1.690,0| 0,050| 1.6050| 2,2 | A
21 9 151,0 151,0 1.600,0 | 1600,0]0,094] 14490 25| A
152 10 270,0 270,0 574,0 574,0 | 0470 3040 [118] B
1 D L3 11 58,0 59,0 560,0 5600 | 0,105] 5010 [ 72| A
1-4 12 20,0 20,0 774,0 7740 10026| 7540 | 48| A
Mischstréme
4 A - 1+2+3 129,0 139,0 1.800,0 1.670,0| 0,077 | 1.541,0| 23| A
3 B = 4+5+6 0,0 0,0 5 = = = 5 A
2 C - 7+8+9 2740 280,0 1.800,0 17615015 | 1.4875| 24 | A
1 D . 10+11+12 349.0 349,0 580,5 5805 | 0601) 2315 [154| B

brenner
BERNARD

Sperrsituation 1

~

Anlage 7.16



Reiferbahn/WallstraR
LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN ~ a"(a’me
Verkehrsuntersuchung Briickenneubau Wallstralle oy &'
Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit N/ \ AT

Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat
Wismarsche Str./Arsenalstr./F.-Mehring-Str. ; NSP

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts T A—
Belastung : Bestand ¢
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A
10 172
1 D v Vorfahrt gewshren! 11 //,/" ; &
172 WET . N
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 @ 3 r
9 2 1
4
3 B v Vorfahrt gewéahren! 6
il &
4 A @ VorfahrtsstraBe 2 =
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [g/zh] [Pkﬁ'FiEE/h] [ka(\::EE/h] [Fczjzh] [)i]l [sz)h] P; Qsv
- 1 41,0 44,5 982,5 9055 | 0,045| 8645 | 42| A
4 A — 2 2 78,0 84,5 1.800,0 1.662,0| 0,047 1.584,0[ 23| A
- 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0| 0,006] 1.590,0 23| A
4 5 § 3
3 B = 5 = i 2 = = = 5 5
— 2 6 0,0 0,0 1.084,0 9855 | 0,000 9855 | 37| A
-3 7 38,0 38,5 1.163,0 1.148,0| 0,033] 1.1100( 32| A
2 C - 8 85,0 90,5 1.800,0 1.690,0| 0,050| 1.6050 22| A
— 9 151,0 151,0 1.600,0 1.600,0| 0,094 14490 25| A
1-2 10 270,0 270,0 574,0 5740 | 0,470| 3040 | 11,8 B
1 D 1-3 11 59,0 59,0 560,0 560,0 | 0,105| 50L0 | 72| A
1-4 12 20,0 20,0 774,0 7740 |1 0,026| 7540 | 48| A
Mischstréme
4 A - 1+243 129,0 139,0 1.800,0 1.670,0| 0,077 1.541,0 23| A
3 B = 4+5+6 0,0 0,0 = . = = e A
2 o - 7+8+9 274,0 280,0 1.800,0 1.761,5| 0,156| 1.4875( 24| A
1 D = 10+11+12 349,0 349,0 580,5 580,5 | 0,601| 2315 [154]| B

Gesamt QSV -
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 7.pptx Anlage 717



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Verkehrsuntersuchung Brickenneubau Wallstrale

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit BE#ﬁRE‘S
Leistungsfihigkeiten und Verkehrsqualitit S

" Sperrsituation 3

Wismarsche Str./Arsenalstr./F.-Mehring-Str. ; NSP

g NN | LERIESE

ANNNN\W V0.9, 9.9.9.9.9.9.9;
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts  —
Belastung : Bestand ¢
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom A
10 172
1 D v Vorfahrt gewshren! 11 //,/" ; &
- T T e
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 @ 3 r
9 2 1
4
3 B v Vorfahrt gewéahren! 6
i o
4 A @ VorfahrtsstraBe 2 =
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fcf/‘zhl [Pkip,EE/h] [Pk\fITEE/‘h] [FCZ;zh] [)ij] [Fz'jh] F; Qsv
-1 1 41,0 44,5 982,5 9055 [0,045] 8645 [ 42| A
4 A — 2 78,0 84,5 1.800,0 1.662,0| 0,047| 1.584,0| 23 | A
- 3 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0) 0,006 1.5900| 23| A
4 & = 2
3 B = 5 = 5 5 = = = 5 5
3-2 6 0,0 00 1.084.0 9855 [0,000] 9855 [ 37| A
2-3 ] 38,0 38,5 1.163,0 1.148,0| 0,033| 1.1100| 32| A
i C 2—-4 8 85,0 90,5 1.800,0 1.690,0| 0,050| 1.6050| 22 | A
2—1 9 151,0 151,0 1.600,0 1.600,0| 0,094 1.4490| 25| A
12 10 308,0 308,0 574,0 5740 | 0,537| 2660 | 135| B
il D 1-3 11 59,0 59,0 560,0 5600 | 0,105| 50L0 | 72| A
1-4 12 20,0 20,0 774,0 7740 [0,026| 7540 [ 48| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 129,0 139,0 1.800,0 1.670,0| 0,077| 1.541,0| 23| A
3 B = 4+5+6 0,0 0,0 s . = = s A
2 C - 7+8+9 274,0 280,0 1.800,0 1.761,5| 0,156| 1.487,5| 24 | A
1 D = 10+11+12 387,0 387,0 579,5 5795 | 0,668| 1925 | 185| B

Gesamt QSV -
C:\_P\SN\1038schw\Powerpoint\ Anlagen/Anlage 7.pptx Anlage 718



’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

ANLAGE 8

brenner
BERNARD

Projekt-Nr.: 1038schw/M1003 P:\PROJEKTE\SN\Umleitung Briicke Wallstr\Anpass_VU+Kosten\Bericht_2018-05-30.docx (28.01.2019)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN Verkehrsuntersuchung Briickenneubau Wallstralte

Kostenschatzung
Baustein: Bauliche Umgestaltung Einfahrt VoRBstralle

Art Anz. | Einh. Leistung EP GP
Versetzung | 4 | Stck Verkehrs- und Leitpfosten 100,00 € 400,00 €
Umsetzung Lichtmast incl. Tiefbau und

Versetzung | 1  Stck 3.500,00 € 3.500,00 €
Anschluss

betriebsbereite Herstellung prov. Uberfahrt
Einbau 48 | m2 aus Asphalt incl. Gberstehender 95,00 € 4.560,00 €
Textilunterlage fiir Fz-Nutzung bis 40t

Rickbau der temporaren Asphaltierung und
Wiederherstellung des vorherigen Zustandes

Ruckbau 48 m2 65,00 € 3.120,00 €

Gesamt netto 11.580,00 €
brutto 13.780,20 €
Kostenschatzung (brutto) 14.000,00 €
DICANES Bearbeitet : Huber/Leue Datum : 2020-01-28
BERNARD Projekt-Nr.: 1038schw/M1004  P:\PROJEKTE\SN\VU_Briicken Wittenb97WaIIs!r\ExceI\Kos!en\KostenschétzungiHu.xstAnIage 8 = Blatt 1




LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN

Kostenschatzung
Baustein: Lichtsignalanlagen

LSA Obotritenring / Ostorfer Ufer / BrunnenstralRe

Verkehrsuntersuchung Briickenneubau Wallstralte

Sperrsituation Leistung Kosten
Pl d Test flr Baustell , incl.
1 aTn‘ung‘un est fUr Baustellenprogramm, inc 4.180,00 €
Feinjustierung
2.2 Neuparametrierung und Test fiir Baustellenprogramm 935,00 €
3 Neuparametrierung und Test fir Baustellenprogramm 935,00 €
1 Umsetzung (Parameteranderung und Feinjustierung) 1.650,00 €
2.2 Umsetzung (Parameteranderung und Feinjustierung) 1.650,00 €
3 Umsetzung (Parameteranderung und Feinjustierung) 1.650,00 €
Gesamt netto 11.000,00 €
Gesamt brutto (gerundet) 13.100,00 €
LSA Obotritenring / WallstraRe
Sperrsituation Leistung Kosten
vollst. Neuplanung einer VA-LSA fiir neues Steuergerat,
1,2.2 und 3 |incl. VTU und Feinjustierung; incl. Vermessung und 15.400,00 €
Signallageplan
Signalbaufirma: Anlagentechnische Erweiterung sowie ein
weiterer LSA-Mast und Kfz-Signal, einschl.
ab1 betriebsbereitem tiefbau- und elektroseitigen Anschluss 8.250,00 €
Uber Leitungsgraben und Kabelziehschacht (Verrohrung).
L+M Auslegermast Typ 1 mit Flaschplatte.
Betriebsbereit neues Steuergerat mit VTU-Umsetzung,
1,2.2und 3 Integration:stest und Steuer.ge.rét('eversorgung‘ incl. 36.850,00 €
Parameterdnderung und Feinjustierung, sowie
Ricksetzung in Bestandsprogramm nach Bauende
optionale Beibehaltung Signalquerschnitt fiir evtl.
nach 3 Busbevorrechtigung (Inbetriebnahme Steuerung mit 1.650,00 €
Softwareschalter; Feinjustierung)
Gesamt netto 62.150,00 €
Gesamt brutto 74.000,00 €

brenner
BERNARD

Bearbeitet : Stowasser/Huber Datum : 2020-01-28
Projekt-Nr.: 1038schw/M1004 P:\PROJEKTE\SN\VU_Briicken Wi!tenb97WaIIstr\ExceI\Kosten\KostensohétzungiHuén Iage 8 B I att 2 - 1




LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN Verkehrsuntersuchung Briickenneubau Wallstralte

Kostenschatzung
Baustein: Lichtsignalanlagen

LSA Wittenburger StraBe / Reiferbahn / SchloRparkcenter

Sperrsituation Leistung Kosten
Planung und Test fiir Baustellenprogramm, incl.
1 Feinjustierung (Erweiterung TK3, Aktivierung 4.800,00 €
Rechtsabbieger Ausfahrt SPC)
99 Pla?n.ung'und Test flr Baus:tellfanprogramm,nmcl. 4.800,00 €
Feinjustierung (Neuorganisation Verkehrsfiihrung)
3 Pla?n.ung'und Test fur Baus:tellfanprogramm,nlncl. 4.800,00 €
Feinjustierung (Neuorganisation Verkehrsfiihrung)
anlagentechnische Erweiterung und ortlicher Umbau am
vrsgl. ab 1 TeiIknote!'l'3, einschl. betri"ebsber'eitem tit?.fbau- und 9.500,00 €
elektroseitigen Anschluss tber Leitungsgraben und
Kabelziehschachten
2 anlagentechnische ortlicher Umbau 5.000,00 €
3 anlagentechnische ortlicher Umbau incl. Riickbau 6.500,00 €
Umsetzung, Integrationstest und Steuergerateversorgung
1 Signalbaufirma, incl. Parameterdnderung und 3.500,00 €
Feinjustierung
Umsetzung, Integrationstest und Steuergerateversorgung
2.2 Signalbaufirma, incl. Parameteranderung und 3.500,00 €
Feinjustierung
Umsetzung, Integrationstest und Steuergerateversorgung
3 Slg.njalba'uflrma, ITCI' Paramete.r-anderung t..md 4.000,00 €
Feinjustierung. Riickbau und Riicksetzung in
Bestandsprogramm nach Bauende
Gesamt netto 46.400,00 €
Gesamt brutto 55.250,00 €

brenner Bearbeitet : Stowasser/Huber Datum : 2020-01-28

Anlage 8 - Blatt 2.2

BERNARD Projekt-Nr.: 1038schw/M1004 P:\PROJEKTE\SN\VU_Briicken Wittenbg_Wallstr\Excel\Kosten\Kostenschatzung_Hu:xIsx



LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN Verkehrsuntersuchung Briickenneubau Wallstralte

Kostenschatzung
Baustein: Lichtsignalanlagen

mob. LSA Wismarsche StraRe / ArsenalstraBe / Fr.-Mehring-StraRe (bei Bedarf)

Sperrsituation Leistung Kosten
Planung und Test fiir Baustellenprogramm, incl.
Feinjustierung

1,2.2und3 4.730,00 €

anlagentechnischer Neubau einer mob. LSA, einschl.
vrsgl. ab 1 |betriebsbereiter Luftverkabelung, Vorhalten und incl. 24.200,00 €
Riickbau nach Bauende

Umsetzung, Integrationstest und Steuergerateversorgung
Signalbaufirma, incl. Parameteranderung und

l.Lab1 3.850,00 €
vregl. @ Feinjustierung. Riickbau und Riicksetzung in
Bestandsprogramm nach Bauende
Gesamt netto 32.780,00 €
Gesamt brutto 39.500,00 €
brenner Bearbeitet : Stowasser/Huber Datum : 2020-01-28
BERNARD Projekt-Nr.: 1038schw/M1004 P:\PROJEKTE\SN\VUiBn'JCKenWi!tenbgLWaIIstr\ExceI\Kosten\KostenschétzungiHuénIage 8 = Blatt 2'3




LANDESHAUPTSTADT SCHWERIN Verkehrsuntersuchung Briickenneubau Wallstralte

Kostenschatzung
Baustein: Umleitungsbeschilderung und neue/veranderte KP-Verkehrszeichen

Art Anz. | Einh. Leistung EP GP
Vz 458 1 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 1 180,00 € 180,00 €
Vz 458 1 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 2 180,00 € 180,00 €
Vz 458 1 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 3 180,00 € 180,00 €
Vz 458 1 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 4 180,00 € 180,00 €
Vz 458 1 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 5 180,00 € 180,00 €
Vz 458 1 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 6 180,00 € 180,00 €
Vz 458 1 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 7 180,00 € 180,00 €
Vz 458 7 | Stck Verkehrszeichen vorhalten fiir 30 Monate 7,50 € 1.575,00 €
Aufstell-
vorrichtung| 7  Stck |Bereitstellung und Abbau 72,00 € 504,00 €
fiir Vz 458
Stander 7 | Stck |Aufstellvorrichtung vorhalten fiir 30 Monate 6,00 € 1.260,00 €
Vz 455.1 4 Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 1 14,40 € 57,60 €
Vz 455.1 4 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 2 14,40 € 57,60 €
Vz 455.1 8 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 3 14,40 € 115,20 €
Vz 455.2 4 | Stck Bereitstellung und Abbau - Grafik 1 14,40 € 57,60 €
Vz267 3 | Stck Bereitstellung und Abbau 14,40 € 43,20 €
Vz250 2 | Stck |Bereitstellung und Abbau 14,40 € 28,80 €
Vz220 2 | Stck Bereitstellung und Abbau 14,40 € 28,80 €
Vz209/214 | 6  Stck Bereitstellung und Abbau 14,40 € 86,40 €
Vz1002 1 | Stck Bereitstellung und Abbau 14,40 € 14,40 €
Vz 34  Stck |Vorhalten fur 30 Monate 6,00 € 6.120,00 €
Verk.- .
35 | Stck Bereitstellung und Abbau 12,00 € 420,00 €
Pfosten
Verk.- . ..
35 | Stck Aufstellvorrichtung vorhalten fiir 30 Monate 6,00 € 6.300,00 €
Pfosten
Gesamt netto 17.928,60 €
brutto (gerundet) 21.500,00 €

brenner Bearbeitet : Stowasser/Huber Datum : 2020-01-28 Anlage 8 - Blatt 3

BERNARD Projekt-Nr.: 1038schw/M1004 P:\PROJEKTE\SN\VU_Briicken Wittenbg_Wallstr\Excel\Kosten\Kostenschatzung_Hu.xIsx





