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ERLAUTERUNGSBERICHT

Vorhaben: BW 12 — Briicke Uber die DB Strecke 6441 in km 65,2450

im Zuge der Wallstral3e in Schwerin

Inhaltsverzeichnis
AN o T 41T T OSSR
O R V0T o 1= =T (0 o = o SR
1.2  Notwendigkeit der MalnNahme ............ooiiiiiiiiiiiiiiie e e e e e s e e e eee s
R B I 1S3 =T o 0 F= L o 1= o PR UUPERT
1.4 Lage im StralRennetz, Verkehrsbedeutung, ortliche Randbedingungen.............ccccoiienn.
S = LT o o= LU R UUPETR
151  Algemeines UNd TraSSIEIUNG .......uuueiiiaaiiiiiitiiiaea e e e ettt ee e e e e e s aatateeeaaaeasaannbeeeeeeaaeeeaanneeeeeas
15.2 (O 10T =Y ] 1
G = T 10 1V = T4 S0 =] = L T USSR

1.6.1 Untersuchung zur Erzielung einer regelkonformen lichten Hohe unter dem Uberbau.... 10

1.6.2 Untersuchung Zu BaUWEIKSAIEN. ..........eeiiiiieiiiiiiiie et e e e e e e e e e e eaeeeaaeeeas 12
1.6.3 Untersuchung zur Nutzung der Baubehelfe fur Briickenbau und Medienkanal .............. 14

1.7  Anlagen der DeutsChen Bahn .............oooiiiiiiiii et 14
I Y o1 F= T =T o Mo [T Y AN U EPTUR 14
1.9  Anlagen der Stadtwerke SChWEIIN........oiiiiiiiice e e 14
1.10 UIMWEIE. ...ttt et s e e e b e e st e sar e en e e e nnr e e nre e e nnnee e 14
2. BESTANG ..ottt nnre e 15
2.1  Technische Beschreibung Bestandsbrickenbauwerk..........ccccccoveivvieeieeee i 15
A2 A o] o] 1 od o PR 17
2.3 Weitere Bauwerke im Baufeld..............eeiiiiiiiiiie e 18
2.4  Bauzeitliche Verkehrsfilhrung auf Bestandsbauwerk ..., 19
3. Bodenverhaltnisse, GriNQUNG........coo ittt e e e e e e e et e e e e e e e e e anbeeeeeas 20
3.1 BOOENVEINAINISSE. ... .eeiiiii ettt ettt e s ne e nnne e 20
3.2  Grundwasser, WasSEerhaltUNg.........ccuuiriiieeiiiiiiiee e e e e e e e e e s s e e e e e s e s snneeeees 20

Stand 12.12.2019, Revision a (31.01.2020), Unterlage zur Erlangung des Planrechtes gemaf § 18 AEG



__Erlauterungsbericht_2019-12-12-Revision_a.docx

Planrecht_DB_AG\19421

gungsplanung

P:\19421_SN_Wallstrasse\Schriftverkehr\Genehmi

BW 12 — Briicke uber die DB Strecke 6441 in km 65,2+50 im Zuge der Wallstraf3e in Schwerin
Erlauterungsbericht Teilobjekt 1 — StralRenbriicke und Teilobjekt 3 — Behelfsbriicke
Seite 01-2

TR T €11 81 oo [1 ] o o [P EPRR PRSP 21
3.3.1 S EST= 14 1T o= LU PR P PRPRT 21
3.3.2 BOAENVEIDESSEIUNG ...ttt e e e ettt e e e e e e st e e e e e e e e e e e nnnnaeeeaaaaean 22
3.3.3 Bauzeitliche FuRgangerbehelfSbricke ..o 22

3.4  Altlasten, KampfmittelunterSUChUNG ........ocooiiiiiiiiiie e 23

TS T = T 10 [ [ 1] o= o SRS 23

3.6 BENEIFSDIUCKE ...ttt 24

O U [ (=14 o= 10 1= o 1SR UERPT 26

g R YV To [T ¢ F= o =T g 18 o = PSP R U UOPUPRURTN: 26

4.2 SICRHIACNEN. ... ettt e e e e e e e e e e e e e naes 27

4.3  Bestehende UNterDauten ... ... e 27

4.4  Winkelstitzwand am FIUgel SUAOST..........cuiiiiiiiiiiiiiice e e e e enees 27

4.5  Stutzwand in der EiSenbannSIrale ..........cooviiiiiioiiie e 28

ST U o =T o - VU ST 28

S0 A I - Vo | o T ) 0] 4 1o o SO 28

I I To [ R 1= [T o | (TSP 29

5.3  FahrbahnibergangSkoNStruKtONEN ...........ooo i 29

o0 AN oo [ o] o L (U] g [0 TR = T= F= o [T 29

5.5  Korrosionsschutz, Schutz gegen UmwelteinfliSSe ...........uveiiiiiiiiiiiii e, 30

G 10117 7= =T 1 o 30
8.1 UDEIDAULEN ..ottt ettt st et et e e s et et e e e s e e ne e 30
072 VLY o 1= 4 =T T USROS 30

7. Ruckhaltesysteme, SChutzeinfiChtUNGEN ...........uueiiiii e 31

8. Zuganglichkeit der KONSIrUKHONSTIEIIE ........ooiiiiiiiiieiiie e 31

9. Sonstige Ausstattung und EinfiChtUNGEN .........ooiiiiiiiii e 32
9.1 Ausstattungen und Einrichtungen der StraRenbricke ..., 32
9.2 MEAIENTUNNEL ...ttt sttt s e n et s e s ne e e nnree e 34

10.  Baudurchflrung, BAUZEIT...........uuiiiieiiiiiiieiie et e e e e e e e s e s e e e e e e e s e e ssntaneeeeaeeaennnnes 35

10.1 1o =T 0 =1 = SRR 35

10.2 Bauablauf, BAUZEIT ..........c.coiiiiiiiii et 36

10.3 Leitungen im Baufeld.............oooi e 38

104 Baubehelfe, TragQerlSte .......c ittt e e e e e e s abeeee e e e e e e e annnes 38

10.5 SChUtZMAaBNANMEN ..ot e e e e e e e e e e e e e annnes 41

10.6 ZUGANGIICNKEIL ...ttt ettt e e e e e st e et e e e e e e s abnbeeeaaaeeean 42

10.7 V=T =] 1853 10T (0] o P 43

5 O 1= (=T o PP 44

12.  Baurechtsverfahren, BELEIIGLE ........cceeiiiiiiiiiiiie s e e e e e s e e e e e e e e s e nnnes 44

Stand 12.12.2019, Revision a (31.01.2020), Unterlage zur Erlangung des Planrechtes gemaf § 18 AEG



Erlauterungsbericht_2019-12-12-Revision_a.docx

Planrecht_DB_AG\19421

gungsplanung

P:\19421_SN_Wallstrasse\Schriftverkehr\Genehmi

BW 12 — Briicke uber die DB Strecke 6441 in km 65,2+50 im Zuge der Wallstraf3e in Schwerin
Erlauterungsbericht Teilobjekt 1 — StralRenbriicke und Teilobjekt 3 — Behelfsbriicke
Seite 01-3

1. Allgemeines

1.1 Vorbemerkungen

Fur die bessere Unterscheidung wurde die GesamtmafRnahme unterteilt in

Teilobjekt 1 - StraRenbriicke

Teilobjekt 2 - Medienkanal mit
Teilunterobjekt 2.1 — Schachtbauwerk bei Achse 10
Teilunterobjekt 2.2 — Schachtbauwerk bei Achse 20
Teilunterobjekt 2.3 — Medientunnel unter Gleisanlagen

Teilobjekt 3 Behelfsbriicke

Teilobjekt 4

Gleisanlage.

Nachfolgende Beschreibungen beziehen sich im Wesentlichen auf die Teilobjekte 1 und 3.

Die Baukonstruktion des Medientunnels, Teilunterobjekt 2.3, ist unter Gliederungspunkt 9 des
vorliegenden Erlauterungsberichts beschrieben. Detaillierte Informationen zu den Schachtbauwerken,
Teilunterobjekte 2.1 und 2.2, sowie die Beschreibung der Ausriistung und Medienfliihrung im
Medienkanal sind in einem separaten Erlauterungsbericht fir Teilobjekt 2 enthalten. Dieser ist
ebenfalls Bestandteil der Planrechtsunterlage.

Fur Teilobjekt 4, die Gleisanlage, wurde auch ein eigenstandiger Erlauterungsbericht erstellt, der

Bestandteil der Planrechtsunterlage ist.

1.2 Notwendigkeit der MaRBnahme

Im Ergebnis der im November 2019 durchgefiihrten Sonderprifung nach DIN 1076 wurde das im
Jahre 1959 erstellte Bauwerk mit der Zustandsnote 3,0 beurteilt. Die Verkehrssicherheit ist durch stark
brichige Gesimse und Schaden an Gelandern, Bertihrungsschutz und starker Spurrinnenbildung im
Fahrbahnbelag beeintrachtigt. Die Beurteilungen der Standsicherheit sowie der Dauerhaftigkeit,
bedingt durch die grol3en Schadensbilder, fihren insgesamt zu einer schlechten Bauwerksnote.

Die Standsicherheit des Bauwerks ist insbesondere durch Beschadigungen an den Fligelkragarmen
mit teilweise durchgerosteter Bewehrung, starken Abbriichen am Stitzreihenfundament und Schaden
an den Auflagern und Langstragern massiv beeinflusst. GemaR DIN 1072 konnte die Briicke nur in die
Bruckenklasse 30/30 bei einem statischen Auslastungsgrad von 112% eingestuft werden.

Die Kragarme sind fiir abirrende Radlasten nicht ausreichend bewehrt. Eine Instandsetzung der
Brucke ware aufgrund des groRen Schadensumfanges sehr aufwendig, mit hohen Kosten verbunden
und stellt damit eine unwirtschaftliche Lésung dar. Die theoretische Lebensdauer des Uberbaus
betragt 100 Jahre entsprechend der Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV des BMVI
fur die als Walztrager in Beton ausgefiihrte Briicke. Die theoretische Lebensdauer des Unterbaus

betragt hingegen 110 Jahre.
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Das aktuelle Bauwerksalter betragt 60 Jahre (Stand 2019), womit eine theoretische
Restnutzungsdauer von 40 Jahren fiir den Uberbau und 50 Jahren fiir den Unterbau bleibt. Jedoch
wird auf Grund der Beurteilung der Standsicherheit, Dauerhaftigkeit und Verkehrssicherheit sowie aus
wirtschaftlicher und technischer Hinsicht ein Ersatzneubau der Briicke erforderlich. Aufgrund der
Forderungen aus den Richtlinien der DB Netz AG sind die bahnseitigen Defizite (enger Lichtraum) zu
beseitigen. Dafiir muss der Lichtraum unterhalb des Briickenbauwerkes in der kiinftigen lichten Weite
und in der lichten Héhe vergréRert werden. Die aufgefiihrten Griinde machen einen vollstandigen

Ersatzneubau notwendig.

1.3 Lastannahmen

Das neue Briickenbauwerk ist fur Straenverkehrslasten des Lastmodells LM1 und des
Ermidungslastmodells 3 gemaf DIN EN 1991-2 (2012-08) und das zugehérige Nationale

Anwenderdokument (NA 2012-08) zu dimensionieren.

Lastannahmen fir das Tunnelbauwerk unter den Gleisen der DB AG sind unter Punkt 9.2 enthalten.

1.4 Lage im StralRennetz, Verkehrsbedeutung, ortlich e Randbedingungen

Die Wallstrafl3e kreuzt in der Stadt Schwerin die zweigleisige elektrifizierte Strecke 6441 Wismar -
Domitz der Deutschen Bahn im km 65,2+50 in einem Kreuzungswinkel von 68,4 Gon.

Die Bahnstrecke ist Teil des transeuropaischen Netzes (TEN) und muss die technischen
Anforderungen gemaR TEIV, TSI ENE und TSI LOC&PAS erfillen. Die Strecke wird gemaf
Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten der DB Netz (VzG) in diesem Streckenbereich
mit Geschwindigkeiten bis 120 km/h befahren. Die tUberfiihrte WallstraRe fiihrt aus Richtung Westen
vom Obotritenring in Richtung Osten zur Goethestral3e, wobei das Gefalle der StralRe in Richtung
Osten von 2,0 % auf tiber 6% abfallt. Die Straf3e ist durch eine innerstadtische und enge Bebauung
sowie durch ein hohes Verkehrsaufkommen gekennzeichnet und ist fiir die innerstadtische
ErschlieBung von sehr hoher Bedeutung. Unmittelbar hinter dem Briickenbauwerk schlief3t die
StralRenkreuzung mit der von Stiden kommenden EisenbahnstraRe und der nach Norden
weiterfuhrenden Reiferbahn an. Die Nahe der Kreuzung erfordert die Aufweitung der Fahrbahnrander
auf dem Brickenbauwerk, um die erforderlichen Schleppkurven fir abbiegende Fahrzeuge zu
ermoglichen. Die Bestandsbriicke tberfiihrt auf beiden Kappen einen Gehweg und hat eine
Fahrbahnbreite von 8,90 m. AuRBerhalb des Bauwerkes weisen die Fahrbahnbreiten des Bestandes
ca. 8,00 m auf. Das neue Brickenbauwerk wird fiir eine Fahrbahnbreite zwischen den Borden von
9,75 m geplant. Aufgrund der Aufweitung im Kreuzungsbereich vergréRert sich die Fahrbahnbreite mit
Uberbaubeginn zwischen den Borden und weist auf dem Uberbau keinen konstanten Abstand
zwischen den Borden auf. Die Bricke uberfiihrt beidseits der Fahrbahn einen Gehweg auf den
Bauwerkskappen. Die nordliche Kappe ist von Vorderkante Bord bis Vorderkante Gelander 3,0 m

breit. Die sudliche Kappe ist 2,50 m breit.
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Lichtraum unter dem Briickenbauwerk:

Der im Bestand vorhandene Lichtraum unter dem Bruckenbauwerk erfillt nicht mehr die Regelwerte
der technischen Richtlinien der Deutschen Bahn und muss vergrof3ert werden. Hierbei sind auf Grund
der TEN-Strecke Abweichungen von Regelbauweisen, die z.B. durch unternehmensinterne
Genehmigungen zuldssig waren, zu vermeiden, um den erforderlichen Nachweis der TSI-Konformitat
(EG-Zertifizierung) gegeniiber der Eisenbahn-Cert (EBC) zu ermdglichen. Unter dem Uberbau soll
gemalf Forderung der DB Netz AG ein regelkonformes GC-Lichtraumprofil der DB mit einer lichten
Hoéhe Gber Schienenoberkante von = 5,46 m eingehalten werden. Der horizontale lichte Abstand der
seitlichen Widerlagervorderkanten zur u3eren Gleisachse soll = 3,30 m und der Gleisabstand 4,0 m

betragen.

Zur lichten Hohe:

Die realisierbare lichte H6he unter dem neuem Brickenbauwerk wurde im Zuge der Vorplanung in
den Grenzen von Bestandshdhe 5,21 m Uber SO bis Regellichtraumhéhe GC mit Regelwert fur
Oberleitung Re 200 von 5,70 m {iber SO untersucht. Die Varianten sind im Punkt 1.6
zusammengefasst. Die bestehende lichte Héhe betragt 5,21 m tiber Schienenoberkante (SOK), wobei
die Oberleitung als doppelter Fahrdraht ohne Halteseil ausgebildet ist. Eine unternehmensinterne
Genehmigung (UIG) liegt gemafd Auskunft der DB Netz AG vor. Bei einem geplanten Neubau des
Uberbaues verliert die fiir den Bestand vorhandene UiG ihre Giiltigkeit. Unter dem neuen Uberbau
wird eine lichte Hohe realisiert, die den technischen Anforderungen und dem Regelwerk der
Deutschen Bahn entspricht. Die lichte Hohe unter dem kinftigen Ersatzneubau wird im kritischen
Punkt einen Abstand von 5,46 m (mit Berlicksichtigung von Gleistiberhéhung) Giber SOK nicht
unterschreiten Die lichte Hohe im kritischen Punkt (siehe Draufsicht im Bauwerksplan 8.1.1) betragt
5,50 m. Diese lichte Hohe ermdglicht eine Oberleitungskonstruktion als Kettenwerk mit Fahrdraht und
Halteseil als regelkonforme Bauweise der DB. In Uberbauunterkante des Ersatzneubaues werden
Haltekonstruktionen fur Zwischenstitzungen der Oberleitung erforderlich, um die niedrige

Oberleitungskonstruktion unter dem Uberbau in ihrer Lage zu sichern.

Zur lichten Weite:

Die bestehende lichte Weite zwischen den Widerlagern betragt 10,38 m mit den Einzellichtweiten von
Widerlager 10 zur Vorderkante Mittelstlitzung 20 = 4,98 m und von Vorderkante Mittelstiitzung 20 zu
Widerlager 30 = 5,10 m. Der Gefahrenbereich von Gleisachse zu festen Einbauen unterschreitet den
erforderlichen Abstand von 2,50 m. Sicherheitsraume vor den Widerlagern sind nicht vorhanden und
feste Einbauten ragen in den Bereich ,B* des GC Lichtraumes (siehe Bild 2). Die mégliche lichte
Weite zwischen den Widerlagern des Ersatzneubaues wird durch die unveranderliche seitliche

Bestandsbebauung begrenzt.
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Dies sind zum einen die Stutzwénde (Trogwéande) parallel zur Bahnstrecke und zum anderen die
Stitzmauer aus Feldsteinen einschlie3lich der Ful3verankerung unterhalb der angrenzenden
Wohnbebauung ,WallstraRe Nr. 45 auf der bahnlinken Streckenseite nérdlich des
Bruckenbauwerkes. Die Herstellung einer regelkonformen lichten Weite fir die DB ist bei
unveranderter Gleislage nicht méglich. Um auf der bahnlinken Seite einen regelkonformen
Sicherheitsraum anordnen zu kénnen, muss das bahnlinke Gleis von der Stiitzwand in Richtung
bahnrechtes Gleis verlegt werden. Das bahnlinke Gleis wird, gemaf Vorzugsvariante aus dem
Trassierungsvergleich der Vorplanung, auf den Regelabstand von 4 m an das bahnrechte Gleis
verschoben. Damit wird neben dem angestrebten Regelabstand von 4,0 m auch ein durchgangiger
regelkonformer Sicherheitsraum zur bestehenden Bestandsbebauung (Natursteinstiitzwand mit
FuRverankerung) hergestellt und die Streckensicherheit erhdht. Fir die Erzielung des
Sicherheitsraumes neben dem bahnrechten Gleis kann die bahnrechte Gleisachse bestehen bleiben,
da die begleitenden Stitzwande der DB vor und hinter dem Bestandsbauwerk den regelkonformen
Sicherheitsraum beriicksichtigen. Zwischen den benannten baulichen Grenzen wurde die erforderliche
lichte Weite mit 10,70 m angeordnet. Die erforderliche lichte Weite setzte sich aus 4,0 m Gleisabstand
und jeweils mindestens = 3,30 m Abstand bis zur Vorderkante der neu geplanten Widerlager

(3,30 m + 4,0 m + 3,30 m = 10,60 m) zusammen. Die verbleibenden 0,10 m sind aus der Lage des
Gleises im Bogen gegeniiber den geraden und zueinander parallel verlaufenden Vorderkanten der
Bruckenwiderlager erforderlich, um durchgehend den seitlichen Gleisabstand von = 3,30 m
herzustellen. Mit dieser lichten Weite von 10,7 m werden nach dem Ersatzneubau der Briicke
beidseitig der DB-Strecke die Sicherheitsraume entlang der durchgehenden Stiitzwéande und im

Bereich des Bruckenbauwerkes regelkonform eingehalten.

Besondere 6rtliche Randbedingungen:

Das Briickenbauwerk befindet sich in einem innerstadtischen und eng bebauten Umfeld und grenzt an
allen Bauwerksseiten an Bestandsbauwerke. Die Bestandsbauwerke bleiben im Zuge der
BaumaRnahme unverandert erhalten. Der Entwurf und das Bauverfahren wurden so geplant, dass
Erschitterungen, Schwingungseintrage in den Baugrund und zusétzliche Lasteinleitungen in die
angrenzende Bebauung vermieden werden. Es sind nur erschiitterungsarme Bauverfahren zulassig.
Unterhalb der Gleisanlage der DB verlauft im Bestand eine Abwasserleitung (Mischwasser) der
stadtischen Entwasserung mit einer geringen Uberdeckung von nur ca. 0,60 m. Da die Gleislagen zur
Erzielung der erforderlichen lichten Hohe abgesenkt werden miissen, muss die Abwasserleitung durch
einen Neubau in einer zulassigen Tiefe ersetzt werden. Der Umbau der Gleisanlagen der Deutschen
Bahn ist Teil der Gesamtmaflinahme und ist im Teilobjekt 4 — ,Gleisanlage” enthalten.

Der Ersatzneubau der Abwasserleitung ist Teil der Gesamtmafnahme und ist im Teilobjekt 2 —

.Medienkanal“ enthalten.
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1.5 StralRenbau

151 Allgemeines und Trassierung
Die Wallstral3e befindet sich innerhalb der Landeshauptstadt Schwerin. Daraus ergibt sich fir den
Planungsabschnitt die anzuwendende Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen RASt 06.
Das Hauptziel der Richtlinien ist es, eine Vertraglichkeit der Netzanspriiche untereinander mit den
entsprechenden Umfeldnutzungen zu gewéhrleisten, die auch die Verbesserung der
Verkehrssicherheit einschliel3t. Dazu gehdéren

- Soziale Brauchbarkeit

- StralRenraumgestaltung

- Umweltvertraglichkeit

- Verkehrsablauf

- Verkehrssicherheit

- Wirtschaftlichkeit.

Die Gewichtung der Zielfelder und der Ziele untereinander soll problemorientiert fir jede konkrete
Entwurfsaufgabe erfolgen. Die WallstraRe dient der nahrdumigen Verbindung. Sie erschlie3t die
angrenzenden Grundstlcke, ist Zufahrtsstral3e zu einem grof3en Einkaufszentrum und wird von
Linienbussen des o6ffentlichen Nahverkehrs (Linie 10 + 11) befahren. Aus diesem Grund erfolgte eine
Zuordnung in die Kategorie HS V.

Da die Straf3e sich in einer 30 km/h - Gebietszone befindet, wird als zulassige Héchstgeschwindigkeit
30 km/h angenommen. Der Radverkehr wird nicht auf gesonderten Radverkehrsanlagen gefihrt.

Die Trassierung der Stra3e im Grund- und Aufriss entspricht etwa dem Bestand. Grenzwerte bei der
fahrgeometrischen Bemessung werden weder im Grund- noch im Aufriss unterschritten. Zur Erzielung
einer groReren lichten Hohe unter dem Ersatzneubau wird die Gradiente im kritischen Punkt

um ca. 6 cm angehoben. Durch die Gradientenanhebung wird ein Kuppenhalbmessers von 650 m
erforderlich, um eine langere Ausbau- und Anpassungsstrecke in der weiterfihrenden Wallstral3e zu
vermeiden. Markante Auswirkungen auf Hauseingange und Lichtschachte der angrenzenden
Wallstral3e und Eisenbahnstral3e durch die StralRenanhebung sind nicht zu erwarten. Die Anhebung
der Gradiente wirkt sich unmittelbar auf das angrenzende Wohngebaude Wallstral3e 45 aus. Aufgrund
der Nahe der Hofeinfahrt zur Briicke muss die Einfahrt angepasst werden. Die Anpassung erfolgt tiber
Anderungen der Bordhéhen und der Querneigungen der zu liberfahrenden Gehwegbereiche.
Unmittelbar vor der Hofeinfahrt bleibt die derzeit schon vorhandene Entwasserungsrinne erforderlich.
Die lichte Hohe der Hofeinfahrt wird dabei nicht reduziert. Der Fahrzeugverkehr soll méglichst
einspurig an der 6stlichen Baugrenze aus Richtung ,Schlof3parkcenter* zum Bleicherufer gefiihrt
werden. Die Bautechnologie erfordert in einzelnen Bauphasen die Vollsperrung der EisenbahnstralRe /

Reiferbahn.
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Eine zweispurige Verkehrsfuhrung ist nicht méglich.
Wahrend der Bauzeit ist die Aufrechterhaltung der OPNV-Anbindung zum Bleicherufer zwingend
erforderlich. Daher sind in Abstimmung mit dem Nahverkehr Schwerin wahrend der Briicken-

vollsperrung MalBnahmen fir eine bauzeitliche Umfahrung notwendig.

1.5.2 Querschnitt
Die vorhandene Fahrbahn der Wallstral3e besitzt aus Richtung Westen kommend vor der

Spuraufweitung eine Regelbreite von ca. 7,75 m. Diese bleibt unverédndert. Gleiches gilt fur die 6stlich
der Kreuzung weiterfiihrende Wallstral3e. Dort verjingt sich der Querschnitt von ca. 7,75 m auf etwa
5,00 m. Eine Verédnderung des Querschnittes erfolgt nur im unmittelbaren Bereich des
Bruckenersatzneubaus. Unter Beriicksichtigung der Stralenkategorie, einer Linksabbiegespur und
des Linienbusverkehrs wird die Fahrbahnbreite auf der Briicke auf 9,75 m entsprechend RASt 06
festgelegt. Im Bestand sind auf beiden Briickenkappen Gehwege vorhanden. Im neuen Querschnitt
wird der nordliche Gehweg mit einer Breite 3,00 m und der stidliche Gehweg mit einer Breite von
2,50 m beriicksichtigt.

Damit ergibt sich folgender Querschnitt:

Gehweg - Nord 1x3,00m=3,00m
Fahrstreifen 1 1x350m=350m
Fahrstreifen Linksabbieger 1x3,00m=3,00m
Fahrstreifen 2 1x325m=3,25m
Gehweq - Sud 1x250m=250m
Kronenbreite = 15,25 m (ohne Fahrbahnverbreiterung)

Die Belastungsklasse wurde entsprechend RStO 12 auf 3,2 festgelegt.

1.6 Bauwerksgestaltung

Im Rahmen der Vorplanungen wurden aus technischen und wirtschaftlichen Grinden zu mehreren
fachlichen Themen Variantenvergleiche und Untersuchungen durchgefuhrt. Unter anderem wurden
die moglichen Bauwerksarten und verschiedene Varianten zur Erzielung einer regelkonformen lichten
Hohe unter dem Uberbau in den Grenzen von 5,40 m bis 5,70 m untersucht und verglichen.

Des Weiteren wurde belegt, dass durch die Integrierung der neuen Bauwerkswiderlager in die
erforderlichen Baugruben fiir den Medienkanal wirtschaftliche Vorteile fir die Gesamtmalinahme

bestehen.
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1.6.1 Untersuchung zur Erzielung einer regelkonform  en lichten Hohe unter dem Uberbau

Zur Erzielung einer genehmigungsfahigen und dem Regelwerk der DB entsprechenden lichten Hohe,
muss die lichte Hohe des Bestandes vergroert werden. Fir die Vergré3erung der lichten H6he unter
den Briickenbauwerken wurden im Rahmen der Vorplanung sieben Varianten untersucht.

Diese Varianten und deren Bewertungen sind nachfolgend kurz zusammengefasst:

1. StraRen- und Bahngradiente wie Bestand
Die Variante wurde im Ergebnis der Untersuchung ausgeschlossen, da der DB-Lichtraum

nicht regelkonform und somit nicht genehmigungsfahig ist.

2. Verringerung der Konstruktionshéhe des Uberbaues
Durch den notwendigen Wegfall der Mittelstiitze zur Herstellung eines regelkonformen
Lichtraumprofiles verdoppelt sich die Einzelstiitzweite des Briickenbauwerkes gegentiber dem
Bestandsbauwerk bei gleichzeitig hherem Lastniveau gemaf aktuellem Normenwerk DIN EN
1991-2. Eine Verringerung der Uberbaukonstruktionshéhe gegeniiber dem Bestand ist nicht

moglich.

3. StralRengradiente um 50 cm anheben zur Erzielung einer Regellichtraumhdéhe GC mit
Regelwert fur Oberleitung Re 200 von 5,70 m ohne Absenken der vorhandenen
Gleishohenlage
Die Erhéhung der StralRengradiente um 50 cm verursacht eine Erhéhung der Lasten auf die
Bestandsbebauung und fuhrt zu erforderlichen Eingriffen in die Verkehrsanlage sowie in die
vorhandene Wohnbebauung. Die bautechnische Umsetzbarkeit wurde insbesondere bei der
Gewabhrleistung der Standsicherheit aufgrund der Lasterh6hung auf die Bestandsbebauung
(Wohnbebauung und Stutzwéande) und die baulichen Eingriffe in die angrenzende Bebauung
wurden als kritisch bewertet. Die technischen Losungen fiihrten zu unverhéaltnismaRig hohen
Baukosten und machten die Variante unwirtschaftlich. Das Erwirken von Baurecht wurde
aufgrund der Eingriffe in die angrenzende Wohnbebauung (ggf. Abbruch und Neubau),
Verschlechterung der Haus- und Grundstiicks-Zuwegungen, den bauzeitlich starken
Einschrankungen beim Bahnbetrieb und der verminderten Qualitat der Verkehrsanlage als
unwahrscheinlich bewertet. Aus den genannten Nachteilen ist die Variante nicht

Vorzugsvariante.

4. Bahngradiente um 50 cm absenken zur Erzielung einer Regellichtraumhdéhe GC mit Regelwert
fur Oberleitung Re 200 von 5,70 m ohne Absenken der vorhandenen Straengradiente
Eine Gradientenabsenkung ware mit einem Eingriff in die streckenbegleitenden

Stutzbauwerke (Stitzwande) der Einschnittsicherung verbunden.
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5. Es waren auch die Oberleitungsmaste, die auf den betreffenden Stutzbauwerken stehen,

betroffen. Durch die damit erforderliche deutliche Absenkung der Gleis-Planien (PSS) beider
Streckengleise wirde die Uberdeckung der vorhandenen Tiefenentwéasserungen reduziert,
und die Uberdeckung der unter dem rechten Streckengleis vorhandenen Transportleitung DN
800 wiirde dann deutlich den zuléassigen Grenzwert von 1,50 m unterschreiten. Die
Stitzbauwerke, Wohnbebauung, OL-Maste, Tiefenentwasserung, Transportleitung missten in
Teilbereichen neu gebaut werden. Die technische Machbarkeit wurde als grenzwertig und
risikobehaftet bewertet.

Die Erzielung der Genehmigung wurde, aufgrund der umfangreichen Eingriffe in Anlagen
Dritter, als ungewiss angesehen. Die umfangreichen Bauleistungen fiihrten zu
unverhaltnismaRig hohen Baukosten und machten die Variante unwirtschaftlich. Aus den

genannten Nachteilen ist die Variante nicht Vorzugsvariante.

Bahngradiente um etwa 20 cm absenken durch Einsatz von Stahlschwellen zur Erzielung
einer lichten Héhe von 5,40 m tiber SO ohne Anhebung der Stral3engradiente

Aufgrund der Beibehaltung der vorhandenen Gelandeoberkanten und Beibehaltung der OL-
Konstruktionsart wurden bei dieser Variante die geringsten Baukosten ermittelt und die
Baudurchfihrung als am risikodrmsten eingeschétzt. Die Vergré3erung der lichten Hohe von
Bestand 5,21 m auf die regelwerkkonforme lichte H6he 5,40 m wird hauptsachlich durch den
Austausch der Betonschwellen gegen Stahlschwellen realisiert. Fir diese lichte Héhe ist zur
Einhaltung der Sicherheitsabstande gem. Richtlinie 997 weiterhin eine
Oberleitungskonstruktion als doppelter Fahrdraht notwendig.

Da die Oberleitungskonstruktionsart jedoch einer UiG bedarf, wurde diese Variante
abschlieend durch die DB Netz AG als nicht genehmigungsfahig bewertet, um den Nachweis
der TSI-Konformitat (EG-Zertifizierung) bei TEN-Strecken gegenuber der Eisenbahn-Cert

(EBC) zu erméglichen. Aus den genannten Nachteilen ist die Variante nicht Vorzugsvariante.

Alternatividsung Bahngradiente um 20 cm absenken und StraBengradiente um 30 cm
anheben zur Erzielung einer Regellichtraumhdéhe GC mit Regelwert fiir Oberleitung Re 200
von 5,70 m

Diese Variante wurde aus den hier benannten Varianten 3 und 5 kombiniert.

Die StraRenanhebung um 30 cm statt 50 cm konnte die grundsétzlichen Nachteile und
Zwénge, die durch die Gradientenanhebung der Stral3e entstehen nicht wesentlich reduzieren
und dadurch die Genehmigungsfahigkeit und Wirtschaftlichkeit nicht verbessern. Aus den

genannten Nachteilen ist die Alternatividsung nicht Vorzugsvariante.
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8. Absenkung der Bahngradiente um 20 cm und geringe Anhebung der StralBengradiente um
6 cm zur Erzielung einer lichten Mindesththe von 5,46 m tber SO (Vorzugsvariante)
Die StralBengradiente wird nur etwas angehoben, sodass die an die Verkehrsanlagen
angrenzenden, vorhandenen Gelandeoberkanten weitest gehend gehalten werden und die
Qualitat der Verkehrsanlage nicht eingeschrankt wird. Die Schienenoberkante wird durch den
Austausch der Betonschwellen gegen Stahlschwellen realisiert. In der Summe wird die lichte
Hohe auf 5,50 m vergréRert. Dadurch ist eine flache Kettenwerkskonstruktion mit Halteseil
und Fahrdraht méglich. Die zur Realisierung dieser Kettenwerkskonstruktion erforderlichen
umfangreichen Eingriffe in die Oberleitungsanlage fiihrten zwar zu héheren Baukosten als bei
Variante 5, aber dennoch ist diese Variante die wirtschaftlichste, genehmigungsfahigste
Variante.
Unter Abwagung der Vor- und Nachteile wurde diese Variante 7 als Vorzugsvariante bewertet

und liegt diesem Entwurf zu Grunde.

1.6.2 Untersuchung zu Bauwerksarten

Uberbau

In der Variantenbetrachtung der Vorplanung wurden die verschiedenen mdglichen Tragsysteme und
Uberbaukonstruktionen betrachtet, die fur das hier erforderliche 1-Feld Bauwerk mit einer hohen
Schlankheit robuste und wirtschaftliche Bauweisen sind. Mal3gebend ist die Konstruktionshdéhe des
Uberbaues, da die im Bestand vorhandenen Zwangspunkte der Ober- und Unterkanten des
Bestandsiiberbaus (Bebauung/Lichtraum Bahn) nicht Gber- bzw. unterschritten werden drfen.
Damit muss das Tragwerk trotz verdoppelter Stutzweite, hoheren Verkehrslasten (Européisches
Normenwerk) bei gleicher Konstruktionshohe realisiert werden. Dies macht Uberbauten mit groRer
Schlankheit erforderlich. Einfeld-Stahlbeton-Rahmenbauwerke, vorgespannte Fertigteile und
Stahliberbauten als Tragerost sind auf Grund der Herstellungs- und Montageprozesse in dem
beengten Baufeld nicht geeignet. Bei der Variante Stahltragerostiiberbau wurde des Weiteren der
spatere hohe Unterhaltungsaufwand fiir den Korrosionsschutz tber der Gleisanlage als nachteilig
bewertet. Fiir Spannbetoniberbauten und Stahlverbundiiberbauten mit obenliegender Platte waren
die Anforderungen an die geringe Konstruktionshéhe zu hoch. Als Vorzugslésung wurde die Bauweise
mit Walztrager in Beton als Uberbaukonstruktion ermittelt, da diese Bauweise den ortlichen
Anforderungen Rechnung tragt und einer sowohl robusten wie auch wirtschaftlichen Bauweise
entspricht. Walztrager in Beton (WIB) eignen sich fur die erforderliche hohe Schlankheit des

Uberbaues und kénnen auf Grund ihrer Kleinteiligkeit in dem beengten Baufeld montiert werden.
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Unterbauten und Griindung

Es sind konventionelle Flachgrindungen oder Tiefgriindungen als massive Widerlager aus Stahlbeton
mdglich und wurden im Rahmen der Vorplanung betrachtet. Die vorhandene Briicke wird unmittelbar
durch bestehende Gebaude und rickverankerte Stitzwande begrenzt. Um eine Flachgrindung der
Unterbauten und den daftr vollstandigen Ruckbau der Bestandswiderlager zu realisieren, sind
umfangreiche bauzeitliche Verbaue im Gleisbereich und im angrenzenden Stralenraum sowie
Unterfangungen von Bestandsgebauden erforderlich. Die erforderlichen Riickverankerungen der
Verbaue wéaren bis unter die umgebenden Wohngebaude entlang der Eisenbahnstralze und
Wallstral3e erforderlich. Die tiefen Lasteinleitungen unter den Bestandsbebauungen wiirden
Setzungen unter der Bestandsbebauung verursachen und zu Schaden fuhren. Unmittelbar vor dem
Wohnhaus ,Wallstraf3e Nr. 45" ware wegen der Nédhe zum Wohnhaus ein verformungsarmer Verbau
vor der Hauswand erforderlich. Da unter diesem Gebaude jedoch bereits Fu3verankerungen der
seitlichen Stitzmauer bestehen, kdnnen hier keine Riickverankerungen eingebracht werden, ohne die
vorhandenen Ful3verankerung negativ zu beeinflussen. Fir die Herstellung waren zahlreiche
Teilbauphasen, insbesondere am Gleisbereich, notwendig, die den Eingriff in den bauzeitlichen
Bahnverkehr deutlich erhdéhen, die Bauzeit verlangern und somit zu keiner wirtschaftlichen Lésung
fuhren. Eine Flachgrindung wird deshalb nicht empfohlen.

Als Alternative wurde eine Griindung aus Bohrpfahlen als Bohrpfahlwand untersucht. Diese hat den
Vorteil, dass sie nach dem Einbringen gleichzeitig die Roh-Widerlageraul3enkanten bildet. Weitere
Vorteile sind das erschitterungsarme Bauverfahren, bei dem Hindernisse im Baugrund auch
Uberbohrt werden kénnen. Es sind keine Riickverankerungen erforderlich. Die Auswirkungen auf
Nachbarbebauung bleiben durch die verformungsarme Bauwerkskonstruktion gering. Das Einbringen
der neuen Widerlagerwand im Schutze der Bestandswiderlager, der Wegfall der grof3en, offenen,
gleisnahen Baugruben mit den notwendigen Baubehelfen reduziert die Eingriffe in den Bahnverkehr
stark (weniger Sperrpausen). Gegenuber einer Flachgriindung werden die erforderlichen Baugruben
wesentlich verkleinert und das Urgelénde im Bereich der angrenzenden Bestandsbebauungen erféhrt
nur eine sehr geringe Auflockerung. Die verbleibenden Widerlagerreste stabilisieren den
Hinterfullbereich und den Anschlussbereich zu den Stitzwanden der Bahn. Die Beeinflussung und
Eingriffe auf die angrenzenden Bestandsbauten werden weitest gehend vermieden. Stiitzwande der
DB Netz AG bleiben unveréndert erhalten. Durch den vollstandigen Verzicht auf Rickverankerungen
erfolgt keine Baulast auf Fremdgrundstiicke.

Aus wirtschaftlicher und bautechnologischer Sicht ist die Herstellung des Ersatzneubaus mit
Unterbauten aus Bohrpfahlwénden die bevorzugte Griindungsvariante. Insbesondere die Verkirzung
der Bauzeit und eine Reduzierung der Eingriffe in den laufenden Bahnverkehr wurde als vorteilhaft
bewertet. Im Hinblick auf die Randbedingungen und die Einpassung in das Umfeld ist diese Lsung

wirtschaftlich sowie baulich und konstruktiv zweckmafig.
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1.6.3 Untersuchung zur Nutzung der Baubehelfe fur B riickenbau und Medienkanal

Fur die Herstellung des Medientunnels sind wasserdichte Baugrubenverbaue als Baubehelfe
erforderlich. Aus den baulichen Randbedingen heraus sind verformungsarme Verbaukonstruktionen
erforderlich, die in dem anstehenden Boden und Baugrubentiefen von ca. 11 m erschitterungsfrei
hergestellt werden kénnen. Dies ist nur durch tUberschnittene Bohrpfahlwénde zu realisieren. Aus
diesem Ansatz heraus, wurden die massiven Baugruben fur den Medienkanal, Teilobjekt 2, an die
Hinterkante der Widerlagerwénde des Briickenneubaues gesetzt, um die Bohrpfahlwande der
Bauwerkswiderlager als Baugrubenwéande zu nutzen. Dies hat den Vorteil, dass die fur die
Brickenbauwerkswiderlager erforderlichen Bohrpfahldurchmesser von g 1,50 m auf g 1,2 m reduziert
wurden und die massiven Baugrubenwéande unter Ansatz von riickgehangten Kopfbalken fiir den
dauerhaften Lastenabtrag des Ersatzneubaues herangezogen werden kénnen. Neben den
bautechnologischen Vorteilen tragt die gemeinsame Nutzung der Baubehelfe fur Briickenbau und
Medienkanal auch zu einer Reduzierung der Gesamtbaukosten und der Bauzeit bei. Aus diesen

Griunden wurde diese Bauweise dem Entwurf zu Grunde gelegt.

1.7 Anlagen der Deutschen Bahn

Fachplanungen fir die Anlagen der Deutschen Bahn wurden durch das HTG Ingenieurbiiro fir
Bauwesen GmbH, Wismarsche Strafl3e 178 in 19053 Schwerin, erstellt und in einer separaten

Unterlage als Teilobjekt 4 - Gleisanlagen zusammengefasst.

1.8 Anlagen der SAE

Diese Fachplanungen der Schweriner Abwasserentsorgung liegen der vorliegenden
Genehmigungsunterlage als Teilobjekt 2 — Medienkanal bei. Notwendige bauzeitliche Umverlegungen
(Freimachen des Baufeldes) und Leitungsverlegungen in den Endzustand sind in die Kabel- und

Leitungsplane in Unterlage 10 eingeflossen.

1.9 Anlagen der Stadtwerke Schwerin

Fachplanungen der Stadtwerke Schwerin liegen der vorliegenden Entwurfsunterlage als Bestandteil
des Teilobjektes 1 — StraBenbriicke bei. Notwendige bauzeitliche Umverlegungen (Freimachen des
Baufeldes) und Leitungsverlegungen in den Endzustand sind in die Kabel- und Leitungsplane in

Unterlage 10 eingeflossen.

1.10 Umwelt

Folgende umweltplanerische Unterlagen liegen in den Anlagen 12 bis 14 bei:
- Landschaftspflegerischer Begleitplan inklusive MalRnahmenblattern
- Bestands- und Konfliktplan

- Lageplan mit landschaftspflegerischen Mal3nahmen
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- Fallantrag gemal Alleenerlass M-V

- Fallantrag gemal Bauschutzkompensationserlass M-V

- Fallantrag gemal Baumschutzsatzung der Stadt Schwerin

- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

- Allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gemaiR § 7 UVPG (Sreening)

Im Rahmen der Vorplanung wurde das Vorkommen von Flederméausen durch eine 6értliche
Fledermauskontrolle durchgefuhrt. Folgendes gutachterliches Fazit wurde gezogen:

Die Widerlager besitzen lediglich ein geringes Quartierpotenzial. Eine potenzielle Nutzung ist nicht
wahrscheinlich, kann aber aufgrund der nachgewiesenen potenziellen Quartierstrukturen nicht
ausgeschlossen werden.

Unter Berlicksichtigung fehlender Wochenstubenquartiere, aber potenzieller Nutzung als
Winterquartier wird fiir den Abriss der Briicke der Zeitraum von Mitte April bis Ende Oktober
empfohlen; vorsorglich ist vor Beginn der Abrissarbeiten die Briicke durch einen
Fledermausexperten/eine 6kologische Baubegleitung auf mdglichen Besatz zu priifen.

Alternativ ist ein Abbruch der Briicke in den Wintermonaten méglich. Zur Vermeidung von Tétungen
oder Verletzungen von Fledermdusen wahrend der Abrissarbeiten in den Wintermonaten, ist die
Briucke im Zeitraum von April bis Oktober durch einen Fledermausexperten oder eine 6kologische
Baubegleitung auf méglichen Besatz zu priifen und die offenen Widerlagerbereiche zum Schutz vor
einfliegenden Tieren zu verschlieRen.

Beim Verschliel3en muss sichergestellt sein, dass sich keine Tiere mehr in ihren Quartieren aufhalten

oder die Tiere ggf. ihre Quartiere noch verlassen kénnen.

Die Ausgleichs- und KompensationsmalRnahmen, die durch die Baustelle erforderlich werden, sind im

Lageplan mit landschaftspflegerischen MaRhahmen in Anlage 12 beschrieben.

2. Bestand

2.1 Technische Beschreibung Bestandsbrickenbauwerk

Die vorhandene Briucke wurde als 2-Feldbauwerk in Stahlbetonbauweise mit Walztragern in Beton im

Jahr 1959 errichtet und hat die folgenden Parameter:

Bauart: 2-feldrige Plattenbriicke

Bruckenklasse: SLW 30/30 gemal DIN 1072, statischer Auslastungsgrad 112 %
Einzelstitzweiten: 575m-575m=11,50m

Kreuzungswinkel: 70 gon

Breite: 14,7 m

Bruckenflache: 209 m?
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Bild 3: Briickenansicht von Norden

Langsnheigung: ca.3,0%

Querneigung: ca.25%

kleinste lichte Hohe: 5,21 m (bezogen auf Gleissolllage)

Grindung: Flachgrindung (pro Achse mit Fundamentplatten bzw.
Streifenfundamenten)

Unterbauten: Stahlbetonwiderlager und 7 Stiitzen als Mittelstiitzung

Uberbau: Plattenbriicke, Walztrager in Beton,

im Mittel 7cm Gefallebeton einschliel3lich Verbundanker 1 St./m?2
Lager: Widerlager West, Achse 10: Rollenlager ohne Kippvorrichtung;

Pfeiler, Stltze: Linienkipplager aus einfachen Walzprofilen;

Widerlager Ost, Achse 30: Betonfedergelenk als Liniengelenk
Fahrbahniibergénge: je 1 Stuck am Uberbauanfang und Uberbauende;

20 mm breite Vergussfuge; ohne Wartungsgang

Abdichtung: 1-Lage bitumindse Dichtung

Belag: 8,0 cm Gussasphaltdeckschicht

Gelander: Fullstabgelander aus Aluminium mit Drahtseil im Handlauf
Entwasserung: keine

Baujahr: 1959

Zustandsnote: 3,0 gem. Prifbericht 2019 S1
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2.2 Abbruch

Die Abbrucharbeiten miissen erschitterungsarm erfolgen. Sprengen ist nicht zugelassen.

Beim Abtransport des Abbruchgutes ist zu beachten, dass die maximal zulassige Gesamtlast der
genutzten Zufahrtsstra3en von den Fahrzeugen nicht Giberschritten werden darf.

Fur die Abbrucharbeiten sind neben schwingungsfreien Abbruchverfahren (z.B. Schneiden) nur
Kleingerate zugelassen, die den Schwingungseintrag in die Bestandsbebauung gering halten. Der

Schwingungseintrag wird durch Schwingungsmessungen an der Bestandsbebauung tiberwacht.

Der Abbruch erfolgt in mehreren Phasen:
1. Phase: Abbruch durch Bohren beim Herstellen der tberschnittenen Bohrpfahlwénde fir die
neuen Widerlager (in Sperrpausen der Gleise)
Phase: Abbruch des Uberbaus und der Pfeiler (Totalsperrung Gleise)
Phase: Abbruch Widerlager West (linkes Gleis gesperrt)
Phase: Abbruch Widerlager Ost (rechtes Gleis gesperrt)

o M DN

Phase: Abbruch des Pfeilerfundaments (Totalsperrung Gleise)

1. Phase
Vor der Herstellung der Bohrpfahlwéande wird die stral3enseitige AulRenwand des Gebaudes
~WallstraBe 45" mit Hilfe von Bodenverbesserungen nach DIN EN 4093:2015-11 unterfangen.
Die Hinterflillungen der Widerlager der Stral3enbriicke werden in gleicher Weise ebenfalls
verfestigt, um deren bauzeitliche Standsicherheit zu sichern. Erst danach werden die
Pfahlwéande hergestellt. Beim Herstellen der tGberschnittenen Bohrpfahlwénde werden diese

durch die Bestandswiderlager gebohrt. Das Verfahren ist erschiitterungsarm.

2. Phase
Der Uberbau wird abgebrochen. Der Abbruch erfolgt durch Leichtern des Uberbaus
(StralRenaufbau, Abdichtung, Gelander und Kappen abbrechen). Anschlie3end werden
Kernbohrungen fiir Anschlagkonstruktionen hergestellt, die Bauwerksauflager freigesetzt, der
Auflagerspalt als bauzeitliches Linienlager mit Mortel geschlossen und der Uberbau in
Langsrichtung zwischen den einbetonierten Walztragern in Segmente getrennt (Schneiden mit
Kreissdge). Beim Bohren und Schneiden anfallendes Bohrgut und Bauwasser wird unterhalb
des Uberbaus abgefangen (Abdeckung der Oberleitung und der Bahnanlagen mit Folie und
Vlies), sodass kein Abbruchgut auf die Anlagen der DB gelangen kann. Die Oberleitungen
werden im Bereich der Schneidachse vor Beschadigungen geschitzt. Eine temporéare

Aussteifung der Stlitzen gegen die Widerlager ist sinnvoll.
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2.3

Im Anschluss folgt der Einsatz eines Mobilkrans fir den segmentweisen Aushub des
Uberbaus (Traversen fir das Anschlagen der Segmente sind erforderlich, um tibermaRige
Verformungen der Trager beim Ausheben und damit Betonausbriiche zu reduzieren, Traverse
im auflagernahen Bereich mit Uberbau durch die Anschlagbohrungen z. B. mit
Gewindestabankern verbinden). Die ausgehobenen Segmente sollten direkt auf
Transporteinheiten abgeladen werden und von dort aus einer Wiederverwertung zugefihrt
werden. Der Aushub erfolgt von der Kreuzung WallstraRe / Eisenbahnstrafl3e. AnschlieBend
werden die Stutzen abgebrochen. Dazu kann der obere Riegel durch Betonschneiden
zertrennt werden. Die Stiitzenfiile werden oberhalb des Stutzenfundaments abgeschnitten.

Das Ausheben (Stitzenpaare mit oberem Riegelteil) erfolgt per Kran.

Phase
Das Widerlager West wird bis in Vorderkante Bohrpfahlwand abgebrochen. Der Abbruch
erfolgt in der eingleisigen durchgehenden Sperrung des bahnlinken Gleises (Eingleisbetrieb

auf bahnrechten Gleis).

Phase
Der Abbruch von Widerlager Ost erfolgt in gleiche Weise wie der Abbruch von Widerlager
West. Der Abbruch erfolgt in der eingleisigen durchgehenden Sperrung des bahnrechten

Gleises (Eingleisbetrieb auf bahnlinkem Gleis).

Phase

Das Streifenfundament der Mittelstiitzen wird innerhalb einer Totalsperrung der Gleise
erschitterungsarm abgebrochen. Innerhalb dieser Totalsperrung wird u.a. auch die erste
Baugrube fur den Medienkanal hergestellt. Das Fundament befindet sich im Bereich dieser

Baugrube.

Weitere Bauwerke im Baufeld

Der unmittelbar angrenzende alte Bestand, die Wohnbebauung, die fiir die Einschnittssicherung

vorhandenen Stiitzwande der Deutschen Bahn, die Stiitzwand an der Eisenbahnstrafle sowie die

benachbarte Kreuzung und die damit verbundenen vielen im Baugrund vorhandenen Einbauten

wurden in der Planung auf der Grundlage von Bestandsunterlagen berticksichtigt. Die vorhandenen

Bauwerke werden erhalten. Nachfolgend wird kurz auf die Bauwerke eingegangen, die unmittelbar an

den Ersatzneubau angrenzen.
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Wohnhaus Walllstra3e Nr. 45 mit Hofeinfahrt
Bestandsunterlagen zum Wohnhaus fir die Errichtung einer Balkonanlage aus dem Jahr 2015 liegen
der Planung zu Grunde. Das Wohnhaus bleibt unverandert erhalten. Fir die Dauer der Bauzeit wird

die Zufahrt zum Hinterhof durch Sperrung der Hofeinfahrt nicht mdglich sein.

Natursteinstiitzwand unterhalb des Hauses Wallstrafie Nr. 45

Die 6stliche AuRenwand des Wohnhauses ist auf einer Stlitzwand aus Natursteinen gegriindet. Diese
Stitzwand begrenzt gleichzeitig die Einschnittslage der Bahnstrecke. Im Zuge des Streckenausbaues
der DB wurde diese Stutzwand durch eine FuRverankerung verstarkt. Diese Ful3verankerung bleibt

von der BaumafRnahme unverandert erhalten.

Stutzwéande der DB

Zu den Stutzwanden der DB liegen Bestandsunterlagen in Form von Bauwerksbuichern vor.

Aus diesen konnten die Konstruktionsart und die Lage der Anker entnommen werden. Bei der
geplanten Bauweise des Bestandsneubaues und der bauzeitlichen Fu3gangerbriicke werden diese
Stutzwandbauwerke unveréndert erhalten. Die Riickverankerungen der Stitzwénde werden nicht

freigelegt.

Stutzwand in der Eisenbahnstralle

Die Stiitzwand in der Eisenbahnstral3e besteht nach ortlicher Suchschachtung aus einer
unverankerten Stahlspundwand mit einem Betonholm. Die Absetztiefe konnte nicht ermittelt werden.
Hier konnten, mit Blick auf die darunter liegenden Riickverankerungen der Stiitzwande, sinnhafte
Annahmen getroffen werden. Des Weiteren befinden sich umfangreiche Schachtanlagen der
Schweriner Abwasserentsorgung im Stral3enkorper und bahntechnische Anlagen der DB Netz AG im

Bahnkdrper. Weitere Angaben sind auch den anderen Teilobjekten zu entnehmen.

2.4 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung auf Bestandsbauwer  k

Mit Beginn der Baumafinahme wird der bauzeitliche Verkehr auf der Bestandsbriicke fur den Kfz-
Verkehr gesperrt. Ful3génger werden zunachst noch ber die Bestandsbriicke geleitet.
Nach Fertigstellung der bauzeitlichen Ful3géngerbriicke werden die Ful3génger Uber diese geleitet

und das Bestandbauwerk fir den Verkehr voll gesperrt.
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3. Bodenverhéltnisse, Grindung

3.1 Bodenverhéltnisse

Das gesamte Baugrundgutachten liegt als geotechnischer Bericht in Anlage 18 bei.

Im Untersuchungsraum wurde ab Geléandeoberkante eine StraRenbefestigung aus Asphaltbeton und
alter Pflasterung erkundet. Darunter wurde Uberwiegend ein aufgefiilliter Sand angetroffen, der aller
Wahrscheinlichkeit nach aus der Bauwerkshinterfullung beim Bau der Bestandsbriicke resultiert. Die
Auffullungen werden von Sanden unterlagert. Die Unterkante der Sande wurde zwischen

+45,63 m NHN und +47,18 m NHN = ca. 7,0 m bis 8,7 m unter OK Gelande erkundet. Darunter folgt
ein Geschiebemergel mit einer Machtigkeit von 2,0 m bis 3,2 m der wiederum von einer Sandschicht
unterlagert wird, die in einer Starke von 1,2 m bis 1,6 m erkundet wurde.

Unter dieser Sandschicht folgt wiederum Geschiebemergel bzw. im Bereich der B 2/16 ein schluffiger
Ton mit Machtigkeiten von 2,0 m bis 2,8 m. Diese bindigen Béden werden in allen direkten und
indirekten Aufschliissen bis zum Bohr- bzw. Sondierende bei 20,0 m unter OK Geléande von Sanden
unterlagert. Die Drucksondierungen zeigen in den Sanden unregelmafiig eingestreute, geringméachtige

bindige Bodenlinsen.

Im Bereich der Behelfsbriicke wurden ab der Gelandeoberflache zunachst aufgefiilite Sande erkundet.
Unterhalb dieser Auffiillungen folgen bis eine Tiefe von ca. +43,3 m NHN Sande. Darunter stand bei
BS 1/16 Geschiebemergel. Auch hier kann davon ausgegangen werden, dass im tieferen

Schichtenverlauf die bereits beschriebene Baugrundschichtung zu erwarten ist.
Aufgrund der Néhe der Wohnbebauung wird ein Beweissicherungsverfahren empfohlen.

Weitere Untersuchungen:

Fur die Herstellung der Baugruben des Medienkanals, die fiir den Lastabtrag des Ersatzneubaues
mitgenutzt werden, wurden im Jahr 2018 weitere Bodenaufschliisse und zusatzliche
Grundwassermesspegel ausgefiihrt. Die Ergebnisse liegen mit der 1. Ergdnzung zum geotechnischen
Bericht, 10.05.2019, vor.

3.2 Grundwasser, Wasserhaltung

Das Grundwasser steht gespannt in den erkundeten unteren Sanden. Die Ruhewasserstande wurden
bei +45,07 m NHN und 45,27 m NHN gemessen. Es wird ein vorlaufiger Bemessungswasserstand
von +43,00 m NHN gegeben. Das Grundwasser ist nicht betonangreifend. Die Stahlaggressivitéat ist

Uberwiegend gering und sehr gering.
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Die tiefsten Sohlen der geplanten Baugruben liegen bei
+44,19 m NHN und damit mehr als einen Meter Uber dem Bemessungswasserstand des
Grundwassers.

In den Baugruben werden MalRnahmen der offenen Wasserhaltung erforderlich.

3.3 Grindung

331 Ersatzneubau
Die Widerlager werden mittels Pfahlgrindung auf Bohrpfahlen tief gegriindet. Mit diesem Pfahlsystem

kénnen Pfahle erschitterungsarm in den Baugrund eingebracht werden. Die Widerlager werden in
den wesentlichen Geometrien der Bestandsbriicke errichtet und durchbohren somit die
Bestandswiderlager der vorhandenen Briicke. Aufgrund der geplanten Briickenkonstruktion mit sehr
hohen Widerlagerwéanden werden groRe Horizontalkréfte in den Boden abzuleiten sein. In diesem Fall
werden Uberschnittene Bohrpfahlwéande zum Einsatz kommen, da sie neben dem erforderlichen
Lastabtrag auch die Grundkonstruktion der Widerlagerwand und die wasserdichte Baugrube bilden.
Fur die Bohrgerate werden Arbeitsebenen im Bereich der bestehenden Verkehrsanlage hergerichtet.
Die Anordnung der Bohrpfahlwandachse erfolgte in Hinterkante Kammerwand der
Auflagerkonstruktion des Bestandsiberbaues.

Die alten Widerlager werden durch die Bohrarbeiten zum Herstellen der Pfahlwéande in ihrer
Tragfahigkeit geschwacht. Um die Standsicherheit der alten Widerlager auch im Bauzustand zu
gewabhrleisten, werden die Hinterfillungen der Widerlager auf je etwa 3 m Breite im Grundriss durch
Zementinjektionen vermdrtelt. Die Bodenverbesserungen werden noch vor der Herstellung der
Pfahlwéande ausgefiihrt. Sie miissen zudem nur in den Bereichen der spéateren Baugruben 2 und 3
(Enden des Medienkanals mit Schachtbauwerken) wieder entfernt werden.

Fur die Widerlagerwande wurde eine Pfahlspitzenebene von 37,0 m NHN gewahlt. Damit binden die
Grundungselemente in die unteren Sande ein. Der gewéhlte Durchmesser der sdmtlicher Bohrpféhle
betragt 1,18 m. Die Bohrpfahlwénde der an der Riuckseite der Widerlager herzustellenden Baugruben
werden am Lastabtrag der Widerlagerbohrpfahlwande beteiligt. Hierzu werden die Auflagerbalken der
Widerlagerbohrpfahlwand mit Kopfbalken an die Baugrubenwande dauerhaft angeschlossen. Um
vollstandig auf Rickverankerungen zu verzichten, werden zusatzliche Stummelwénde aus
Bohrpfahlen hergestellt, die ebenfalls der Aufnahme horizontaler Lasten dienen.

Die Setzungen der Bohrpfahlwande werden < 1 cm betragen. Fir die Vorbemessung der
Uberschnittenen Bohrpfahlwand sind im Baugrundgutachten Bemessungswerte gegeben. Aufgrund
des gespannten Grundwassers ist bei der Herstellung der Bohrpfahle eine Wasserauflast von
mindestens dauerhaft 1 m Hohe Uber dem Bemessungswasserstand (+43,00 m NHN) zu
gewabhrleisten. Bei den Bohrungen fiir die Pfahlherstellung sind Schwebstoffanreicherungen des

Wassers im Bohrrohr zu erwarten.
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Die hieraus entstehende Sedimentationsproblematik, ist bei der geplanten Bohrpfahlherstellung durch
den Austausch des schwebstoffbehangenen Bohrlochwassers gegen sauberes (schwebstofffreies)
Wasser und Raumung der Bohrlochsohle zu vermeiden. Erst anschliel3end erfolgt die Pfahlbetonage

im Kontraktorverfahren.

3.3.2 Bodenverbesserung
Am Wohnhaus ,WallstraBe Nr. 45" wird fur die Sicherstellung einer geringen Baugrundverformung und

zur Vermeidung von Bauwerksschaden eine Baugrundverbesserung durchgefihrt. Dabei wird der
anstehende Baugrund mittels eines Injektionsverfahrens (bis ca. 11 m unter Oberkante Urgelénde)
mittels Feinstzementsuspension verfestigt. Dies stellt neben den verformungsarmen Verbauen sicher,
dass die Baugrundverformungen weitgehend reduziert werden und der Baugrundbereich unterhalb
des Wohngebaudes mit den vorhandenen Ful3verankerungen von Einflissen aus der Baumaflinahme

unbeeinflusst bleibt.

3.3.3 Bauzeitliche FuRgangerbehelfsbriicke

Die bauzeitliche Behelfsbriicke wird auf, in die Béschung zurtickgesetzte, Widerlager gelagert.

Die Behelfsbriicke wird grundsatzlich fir den Fu3gangerverkehr errichtet und hat demzufolge relativ
geringe Lasten in den Baugrund abzutragen. Bei einer Flachgrindung wirden jedoch zuséatzliche
Lasten aus den Widerlagern in die bestehenden Stiitzkonstruktionen (verankerte Spundwande) im
Bereich der Bahnanlagen aber auch in die obere Stiitzwand an der EisenbahnstralRe eingeleitet
werden. Da die Bestandsunterlagen zu diesen Stitzwandbauwerken in Bezug auf die planerische
Auslastung keine Aussagen treffen (Unterlagen zu den Standsicherheitsnachweisen nicht mehr
vorhanden), wird auf der sicheren Seite liegend davon ausgegangen, dass keine zusatzlichen
Belastungen in diese Stutzbauwerke eingeleitet werden kénnen.

Aus diesen Grinden wird eine Flachgriindung nicht empfohlen.

Empfohlen wird eine Griindung auf verpressten Mikropféhlen, die die Lasten tiefer in den Baugrund
einleiten kénnen. Da verpresste Mikropféahle die Lasten ausschlieRlich tiber die Mantelflache abtragen,
wird die Einbindeldnge von der Mantelreibung abhangen. Zu diesem Zweck wurden im
Baugrundgutachten Mantelreibungsbeiwerte gsk gegeben. Sie gelten unter der Mal3gabe einer
Nachverpressung der Pféahle. Hierbei ist der Einfluss auf die bestehende Stitzkonstruktion der Bahn
zu beachten. Die Nachverpressungsstrecke der Mikropfahle wird unterhalb der Stutzwand-
Ruckverankerungen erfolgen, um den Lastabtrag unter den Lasteintragsbereich der Stitzwand zu
konzentrieren. Als Mikropfahle werden Einstabtragglieder mit 50 mm Durchmesser und einem
BetonauRendurchmesser von 300 mm bis +40,14 m NHN bei Widerlager B10 und bis +39,04 m NHN
bei Widerlager B20 eingebracht. Die Pfahineigungen mussten fiir eine kollisionsfreie Platzierung im
Baugrund variiert werden. Die Einbautoleranzen der Bestandsrickverankerung und bei der neuen

Herstellung der Mikropféhle wurden hierbei beriicksichtigt.
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Die auf vermessungstechnischen Laserscandaten und Bestandunterlagen fundierte Lageerkundung
der im Boden vorhandenen Einbauten (Leitungen und Rickverankerungen) wird, vor Einbau der
Grundung, in der Ortlichkeit durch Suchschachtungen und/oder AufmaRe nochmals tiberpriift. Zur
Verifizierung der gegebenen Mantelreibungswerte sind mindestens im Bereich des westlichen
Widerlagers 10 (unglnstigste Baugrundverhaltnisse) zwei Probepfahle zu errichten und zu beproben.

Die geplanten Orte der Probepféahle sind auf dem Bauwerksplan 6.03.1 Behelfsbriicke angegeben.

3.4 Altlasten, Kampfmitteluntersuchung

An der Stelle der gegenwartig vorhandenen Briicke befand sich bis 1959 eine andere Bricke, die
gemal Kampfmittelbelastungsauskunft vom 03.03.2016, beim Luftangriff am 7. April 1944
augenscheinlich nicht zerstort wurde. Dies betrifft jedoch nur den Bereich Briickenstandort und nicht
die Béschungsbereiche links und rechts der Bahntrasse sowie die angrenzenden Straf3enflachen.
Infolge der geplanten vorhabenbezogenen Nutzungséanderung kann es nunmehr in Abhangigkeit der
Bautatigkeit, insbesondere bei Erdeingriffen in unberiihrte Bereiche, zu Kampfmittelfunden
(Sprengbomben) kommen. Aus Sicherheitsgriinden wurde fur Aufschlusspunkte der Bodenerkundung
eine vorsorgliche Sondierung und Kampfmittelrdumung empfohlen und durchgefiihrt.

Eine vorsorgliche Sondierung und KampfmittelrAumung in den, von Erdeingriffen unberihrten
Bereichen, betroffenen Flachen ist erforderlich. Es wird davon ausgegangen, dass diese vor

Bauausfiihrung vom StraBenbaulasttrager veranlasst und beauftragt wird.

3.5 Baugruben

Baugruben mit einer Tiefe > 1,25 m sind vorschriftsméRig abzubdschen bzw. zu verbauen.
Fiur unbelastete Bauzeitbdschungen mit kurzer Standzeit kann ohne rechnerischen Nachweis

folgender Béschungswinkel in Ansatz gebracht werden.

Auffullungen, Sande: B <45°
obere Sande: B < 45°

bindige Boden, mind. steife Konsistenz: 3 < 60°

Bei beengten Platzverhéltnissen sollte bei tieferen Baugruben auf geeignete Verbausysteme
zurlckgegriffen werden. Fir die Bemessung der Baugruben sind im Baugrundgutachten die
notwendigen bodenmechanischen Kennwerte gegeben. Fir den Ersatzneubau werden Baugruben bis
Unterkante Pfahlkopfbalken erforderlich. Diese haben ein Tiefe von ca. 3,0 m. Die Baugruben kdénnen
grundsatzlich gebdscht ausgefihrt werden. In den Bereichen der dstlichen Fliigelenden werden
zusatzlich Tragerbohlwande erforderlich, um den Verkehr auf der EisenbahnstralRe und der
Reiferbahn aufrecht zu halten. Am stidwestlichen Fliigelende wird ebenfalls eine Tragerbohlwand

erforderlich, um die bauzeitliche Ful3gangerfihrung zu gewahrleisten.
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Die Tragerbohlwande kdnnen unverankert ausgebildet werden. Im Bereich des Wohnhauses
-WallstralRe Nr. 45" soll die geplante Bodenvermdértelung die Breite der hier erforderlichen Baugrube
reduzieren. Dennoch kann die Baugrubenbdschung ca. 2,0 m in den Einfahrtsbereich hineinreichen,
um den Widerlageranschluss an den Bestand herstellen zu kénnen. Die Baugruben fiir die Herstellung
der Flugelwande werden lediglich bis zur Unterkante der Betonvorsatzschale (ca. 50 cm unter

Bestandshdschung) erforderlich und werden gebdscht ausgefiihrt.

Fur den Medienkanal, Teilobjekt 2, werden hinter den Widerlagern der neuen Stral3enbriicke zwei
geschlossenen Baugruben errichtet. Diese bestehen vollstéandig aus tUberschnittenen
Bohrpfahlwanden mit Pfahldurchmessern von 1,18 m. Die Widerlagerwande der StraRenbriicke sind
dabei Teile der BaugrubenumschlieRungen.

Um die Verformungen der Baugrubenwéande zu minimieren, wird jeder Verbau mit einer umlaufenden
Gurtung und Streben versehen. Aus Zeitgriinden kommen dafir Stahltrager zum Einsatz, die auf
Stahlkonsolen an den Bohrpfahlwénden abgesetzt werden. Die Baugruben sind bis 10,6 m tief. Die
Baugrubensohlen werden vollflachig mit unbewehrtem Beton als Sauberkeitsschicht abgedeckt, um
Aufweichungen der Sohlen zu vermeiden und die bauzeitliche Wasserhaltung (Oberflachenwasser) zu
vereinfachen. Vor dem Verfillen der Baugruben werden die Sauberkeitsschichten und die riickseitigen
Verbauwénde mit Offnungen versehen, damit ein spaterer Wasserausgleich innerhalb der

Bodenschichten mdglich ist.

3.6 Behelfsbriicke

Fur den FulRgangerverkehr wurde eine Untersuchung zur Prifung der FuRgangerfihrung wahrend der
Bauzeit durchgefuhrt, mit dem Ergebnis, dass der FuRgangerverkehr fur die Dauer der
BaumaRnahme aufrechterhalten bleiben soll. Hierfir wird eine bauzeitliche FuRgangerbriicke
vorgesehen. Der Bauwerksplan 6.03.1 liegt in Anlage 6 bei. Die Griindung der bauzeitlichen
FuRgangerbriicke wurde im Punkt 3.3.3 erlautert. Als Briicke kommt ein Uberbau aus
Fachwerksegmenten als Mietliberbau zum Einsatz. Der Mietliberbau ist fiir die vorhandenen Belange
und Anforderungen geeignet und im Mietpreis wirtschaftlicher, als der Neubau eines Uberbaues.

Um den Eingriff in die Bestandsb&schung und die Lasten aus den Widerlagern klein zu halten, wurden
kleine Widerlager in den Boschungskopf gesetzt. Dies vereinfacht zudem die Zuwegung fiir die
Herstellung der Mikropféhle und vergréRert den freien Raum flr den Lasteintrag in den Baugrund. Die
gewahlte horizontale Stiitzweite betragt 27,41 m. Der Uberbau wird in Widerlager Achse B10 auf zwei
allseitig festen Lagern und auf Widerlager Achse B20 auf zwei langsbeweglichen und querfesten
Lagern gelagert. Die Langsneigung auf dem Uberbau betragt 4% und ergibt sich zum einen aus den
vorhandenen Gelandehdhen und zum anderen aus der erforderlichen lichten Héhe unter dem
Uberbau von 5,70 m iiber SOK Ist-Lage.
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Die niedrige Gelandehéhe im Bereich Widerlager B20 erfordert fir den stufenfreien Zugang eine
Rampe, die auf dem Bestandsgehweg in Richtung Siiden verlauft. Die lichte Weite auf dem Uberbau
betragt 2,50 m und teilt sich in 2,0 m fur den Fulgangerverkehr und ca. 0,5 m fir die bauzeitliche

Leitungsfiihrung.

Lastannahmen:
Das Briickenbauwerk wird fir Verkehrslasten aus Ful3gangerverkehr gemaR EC1 bemessen.
Das Befahren mittels Dienstfahrzeug (Winterraumdienstfahrzeug) ist nicht vorgesehen. Die

Leitungspakete im Randbereich werden bei der Bemessung bericksichtigt.

Schutzeinrichtung fur FuBganger:
Auf der Innenseite der Fachwerktrager wird fur den Ful3gangerschutz ein durchlaufendes
Maschengitter montiert. Der Ubergangsspalt zwischen Uberbau und Widerlager wird mittels

rutschsicheren Abdeckblechen geschlossen.

Beriihrungsschutz:

Die Fachwerkbriicke wird oberhalb der Gleise mit einem = 1,80 m hohen Beriihrungsschutz
ausgerustet, der = 3,0 m vor dem Oberleitungsbereich beginnt und erst = 3,0 m nach dem
Oberleitungsbereich endet (gemal RiZ ING Elt 2 Blatt 1).

Erdung:
Die Behelfsbriicke und die Anbauteile werden gem. RIL 997 durchgéngig geerdet.

Entwasserung:

Eine gesonderte Entwasserungsanlage wird fiir den Uberbau nicht erforderlich. Die Gehwegebene der
Einzelbrickensegmente wird wasserdicht ausgebildet.

An den Stol3bereichen der Einzelbriickensegmente kann ggf. Wasser austreten. Um hier einen
durchgangigen Wasserstrahl und ggf. Eiszapfenbildung tGiber der DB zu vermeiden, wird im

Oberleitungsbereich eine wasserdichte Entwasserungsebene angeordnet.

Beleuchtung:

Fur die Dauer der Nutzung der bauzeitlichen FuRgangerbriicke wird diese mit einer
Gehwegbeleuchtung ausgestattet. Die Zugéange zur Briicke werden je einseitig mit Beleuchtung
versehen. Die Beleuchtung muss dem Schutzgrad 66 nach DIN EN 13201entsprechen.

Leitungsuiberfihrung:
Auf der nérdlichen Bruckeninnenseite werden Leitungen der Stadtwerke Schwerin und der
Vodafone GmbH uberfiihrt. Die Auflagerung erfolgt in Abstimmung mit den Versorgungsunternehmen.

Die Leitungen werden mit Umbauten gesichert.
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4, Unterbauten

Die verwendeten Baustoffe sind auf dem Bauwerksplan 6.01.1 angegeben.

4.1 Widerlager, Flugel

Die als Grindung eingebrachten tGiberschnittenen Bohrpfahlwande werden nach dem Abbruch der
Altwiderlager mit einer Betonvorsatzschale versehen. Die kleinste lichte Weite zwischen den
Widerlagern betragt 10,70 m. Der den Randbindungen geschuldete Versatz zwischen Bohrpfahlwand
und Uberbauauflagerachse wurde mdglichst minimiert. Das aus dem vorgenannten Versatz
entstehende Moment wird mittels Pfahlkopfbalken in die Pfahlgrindung eingetragen.

Der Pfahlkopfbalken wurde bei Widerlager 10 in Richtung Hinterfullung aufgeweitet, um dem
Versatzmoment entgegenzuwirken. Die Widerlagervorderkante 10 unterhalb des Pfahlkopfbalkens
springt soweit in Richtung Bohrpfahlwand zuriick, wie es fiir die Verkleidung der Bohrpfahlwand
erforderlich ist, um das Moment aus exzentrischem Eigengewicht zu reduzieren. Im Anschlussbereich
der Widerlagerwand an die Feldsteinwand wird die Vorsatzschale in Ebene der Feldsteinwand gefihrt,
um den Fugenanschluss ausbilden zu kénnen. Die Widerlagerbanke und Fligelkdpfe werden in
konventioneller Betonbauweise auf die Bohrpfahlwand betoniert. Das Widerlager 10 schliel3t nérdlich
Uber die gesamte Widerlagerhthe (ohne Fligel) in einer Flucht an die bestehende Stutzwand aus
Natursteinen an. Auf der stidlichen Widerlagerseite bindet ein Fliigel, sinngemal RiZ ING Flu 1, in das
vorhandene Gelande ein. Das Widerlager 20 bindet nordlich und sidlich mittels rickwartiger Flugel,
die entsprechend der Kreuzungsaufweitung im Bogen verlaufen, in die bestehenden Béschungen ein.
Der nordliche Flagel wird sinngemal RiZ ING Fli 2 ausgebildet. Der statisch wirksame Anschluss der
drei Fligel an die Bohrpfahlwande erfolgt mittels Stahlbetonkopfbalken auf den Bohrpfahlwéanden. Die
Fligelwéande erhalten in der vertikalen Flache der tiberschnittenen Bohrpfahlwénde eine
Betonvorsatzschale, die der notwendigen Einbindung in die Béschung entspricht, um kleine
Baugruben zu erzielen und so auf riickverankerte Verbaue an den Fliigelenden zu verzichten (siehe
auch Punkt 4.3). Fur den Anschluss der neuen Widerlager bzw. Fliigel an die vorhandenen
Stutzwande der DB wird der Beton des Bestandswiderlagers im Fugenanschlussbereich nur teilweise
abgebrochen. In den Bereichen der geplanten Anschlussfugen zum Bestandsbeton der Stiitzwande
wird eine Betoninstandsetzung notwendig, um die Oberflachenqualitat der Fugenflanken fur den
Fugenverguss zu gewabhrleisten. Der Beton der neuen Widerlagervorsatzschale wird anschlieRend bis

zur Raumfuge betoniert. AbschlieRend erfolgt der Fugenverguss.
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4.2 Sichtflachen

Fur alle Sichtbetonflachen gelten die Anforderungen geman ZTV-ING, Teil 3.
Folgende Sichtbetonflachen sind vorgesehen:
- Widerlager, Fliigel und Winkelstiitzwand Sichtbeton
saugende, einseitig gehobelte Bretter gleichen Querschnitts (b < 10 cm) mit Nut und Feder,
Langsstdlie versetzt anordnen. Schalungsverlauf bei Widerlagern und Fliigeln vertikal.
- Kragarmunterseiten von Uberbau und Fliigeln
saugende, dreiseitig gehobelte Trapezleisten gleichen Querschnitts (b= 4 cm) mit Nut und
Feder, StoRe verkittet und abgeklebt, Langsstol3e versetzt angeordnet, Schalungsverlauf
parallel zu den Kragarmauf3enkanten.
- Gesimse der Kappen

glatte, nicht saugende Schalung ohne Holzstruktur, Sté3e verkittet und abgeklebt

Die auRenliegenden Sichtbetonflachen erhalten eine farblose, semipermanente Antigraffiti-
Beschichtung (AGS).

4.3 Bestehende Unterbauten

Die bestehenden Unterbauten werden nicht vollstandig abgebrochen. Sie verbleiben in den Bereichen
im Boden, in denen fiir die Herstellung der Gesamtbaumafinahme keine Baugruben erforderlich
machen und sie fir den bauzeitlichen Anschluss an vorhandene benachbarte Bauwerke als
Luckenschluss dienen. Die stabilisierende Wirkung der verbleibenden Unterbaureste bleibt bei der
statischen Nachweisflihrung des Endzustandes des Ersatzneubaus unberiicksichtigt. Nach dem
Herstellen der Gberschnittenen Bohrpfahlwande werden die verbliebenen Sichtbetonbereiche wie
Widerlagervorderkante und Fliigelvorderkanten bis auf die Bohrpfahlwand abgebrochen.

Im Bereich der Fliigel wird die Abbruchkante 30 cm unterhalb des geplanten Béschungsverlaufes
liegen. Innerhalb der Baugruben fiir die Mediendiker werden die hier noch vorhandenen
Grundungsreste vollstéandig abgebrochen. Die Mittelstiitzen werden einschlie3lich Fundament

vollstandig abgebrochen.

4.4 Winkelstiutzwand am Flugel Sudost

An dem suddstlichen Fligel wird bis zur Spundwand Eisenbahnstral3e eine ca. 4,0 m lange im Bogen
verlaufende Winkelstiitzwand angeordnet, um den auskragenden Flugel zu verkiirzen. Die
Winkelstiitzwand mit riickwartigem Sporn wird mit einer Raumfuge gemaf RiZ ING Fug 1 an den
Fligel angeschlossen. Querkraftdorne verhindern gré3ere Fugenversatze, die durch unterschiedliches
Setzungsverhalten auftreten kénnten. Das Gesims der Winkelstitzwand folgt dem Kappengesims des

Uberbaues bis zum Anschluss an die Stitzwand Eisenbahnstral3e.
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45 Stitzwand in der Eisenbahnstralle

Die Stutzwand in der Eisenbahnstraf3e bleibt erhalten. Zum Anschluss an die neu zu erstellende
Winkelstiitzwand wird die Stiitzwand am Stirnende bis auf Griindungsebene der Winkelstiitzwand
freigelegt und ein senkrechter Betonabschlussbalken bis an die Unterkante des vorhandenen
Spundwandbetonholmes betoniert. Zwischen diesem Betonabschlussbalken und Winkelstitzwand
wird eine Raumfuge gemaf RiZ ING Fug 1 ausgebildet. In den Bereichen der geplanten
Anschlussfugen zum Bestandsbeton wird eine Betoninstandsetzung notwendig, um die
Oberflachenqualitat der Fugenflanken fir den Fugenverguss zu gewéhrleisten. Sollten beim Freilegen
des vorhandenen Betonspundwandbalkens oberflachliche Schaden (Risse und Betonabplatzungen)
auftreten, wird in diesen Bereichen ebenfalls eine Betoninstandsetzung durchgefiihrt.

Die vorhandene Stiitzwand einschlieZlich Aluminiumgelander muss fiir den Zugang zur Ful3géanger-
bricke bauzeitlich getrennt und teilweise zurtickgebaut werden. Der Liickenschluss in der Stiitzwand
wird nach dem Ruckbau der bauzeitlichen FuRgangerbriicke wieder hergestellt. Das Gelander auf der
Stutzwand entspricht nicht der Hohe des neuen Brickengelander. Aus diesem Grund wird das

Gelander vollstandig durch ein neues Aluminiumgelénder ersetzt.

5. Uberbau

5.1 Tragkonstruktion

Der Kreuzungswinkel betrégt wie im Bestand 68,40 gon. Die Stutzweite wurde mit 11,70 m, die Breite
zwischen den Gelandern, senkrecht zu den Verkehrswegen gemessen, mit mindestens 15,25 m
ermittelt. Die Konstruktionshéhe des Uberbaus betragt ca. 50 cm, und die kleinste lichte Hohe (iber
Schienenoberkante mindestens 5,46 m. Daraus ergeben sich mit einer méglichen Konstruktionshéhe
von 50 cm und einer Stutzweite fur die neue 1-Feldbriicke von 11,70 m bis 13,0 m hohe
Schlankheiten L/H bis 26. Diese Schlankheit wird durch einen Uberbau aus Walztragern in Beton
erzielt. Durch die Auflagerung auf Betongelenken ist der Uberbau in Langsrichtung fest gelagert und
wirkt als horizontaler Riegel. Die Auflagerachsen der Uberbauenden in Achse 10 und Achse 20
werden in Lagerachse mit 0,8 % (parallel zur Widerlagervorderkante) geneigt. Die beidseitig gleichen
Neigungen dienen der Herstellungsvereinfachung, um eine gefacherte Anordnung der Walztrager in
einer schragen Ebene auflagern zu kénnen. Die Herstellung des Uberbaues iiber dem Gleis muss in
erhohter Lage erfolgen, da keine ausreichende lichte Hohe zwischen Oberleitung und
Uberbauunterkante fiir Traggeriiste und Baubehelfe zur Verfiigung steht. Der Uberbau wird zunéchst
bis Vorderkante Auflagerbereich in erhéhter Lage betoniert. Die Kappen auf dem Uberbau werden
ebenfalls in erhohter Lage des Uberbaues betoniert, da fiir ein Betonieren nach dem Absenken des

Uberbaues die lichte Héhe fiir das Kappentraggeriist nicht ausreicht.
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Fir den Absenkvorgang (horizontale Lagescherung) werden Tragerpaare aus dem Uberbauenden
Uberstehen gelassen, die in vertikale Fihrungstrager einbinden. Die Fihrungstrager kénnen im
Widerlagerbeton eingebunden und nach erfolgter Nutzung abgebrannt werden. Die Abstitzung beim
Absenken und das Abstapeln erfolgen oberhalb der zuvor hergestellten Widerlagerbanke. Die
Behelfslagerung des Uberbaues fiir das Betonieren der Betongelenke kann auf Betonkonsolen an den
Uberbauenden erfolgen. Die Behelfslager stiitzen sich gegen die Konsolen und die Kopfbalken der

Widerlager ab.

Kappen:

Auf dem Uberbau werden die seitlichen Kappen gemaR RIZ Kap 7 ausgebildet. Die Fligelgesimse
und Flugelkappen werden durch eine Raumfuge gemafl RIZ-ING Fug 3 mit Fugenfiihrung gemaR RIZ-
ING Abs 1 von der Uberbaukappe getrennt. In den Kappen werden mehrere Leerrohre fir
Leitungsfiihrungen einbetoniert. Die Anzahl, Art und Medium der Leerrohre ist dem Regelquerschnitt
zu entnehmen. Die Kappen sind mit einer Bordhéhe von 15 cm auszubilden. Jedoch werden die
Borde an dem nordwestlichen, dem norddstlichen und stidostlichen Kappenende bis auf 8,5 cm
abgesenkt. Um dies bei gleichzeitiger Leerrohrfiihrung in den Kappen zu ermdéglichen, muss die
Kappendicke reduziert werden. Da die Reduzierung zwischen der Bewehrung durch die
innenliegenden Leerrohre begrenzt ist, muss oberhalb der Bewehrung die Betondeckung reduziert
werden. In den Bordabsenkungsbereichen der Kappen wird daher Bewehrung aus rostfreiem Stahl

eingebaut.

5.2 Lager, Gelenke
Die Auflagerung erfolgt mittels Betongelenk in Anlehnung RiZ ING Abs 1; Blatt 1. Die Ausbildung ist

im Detail im Bauwerksplan dargestellt.

5.3 Fahrbahniibergangskonstruktionen

Aufgrund der geringen Stitzweite von 11,7 m und der Lagerung auf Betongelenken wird der
Uberbauabschluss gemaR RiZ ING Abs 4 ausgebildet. Oberhalb des Abschlussprofiles erfolgt ein

Einschnitt in die Asphaltdeckschicht, der mit bitumindser Vergussmasse verflillt wird.

54 Abdichtung, Belag

Die Fahrbahntafel des Uberbaues ist mit einem Abdichtungs-/ Belagssystem gemaR ZTV-ING, Teil 7,
Abschnitt 1 und RIZ-ING Dicht 3 zu versehen.

- Reaktionsharz-Versiegelung mit Eignung fir frischen Beton (= 7 Tage Wartezeit)

- Bitumenschweil3bahn 1-lagig

- 3,5 cm Gussasphalt — Schutzschicht MA 11S

- 4,0 cm Gussasphalt — Deckschicht MA 11S
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55 Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinfliisse

Alle einzubauenden Stahlteile sind gemaf gem. ZTV-ING Teil 4-3, Anhang A, Tabelle A 4.3.2 und
TL/TP- KOR Stahlbauten gegen Korrosion zu schiitzen.

Die letzte Deckbeschichtung aller Stahlbauteile (aul3er Gelander) wird in RAL 3004 Purpurrot
ausgefiihrt. Zum Schutz der Oberflachen der Widerlager und Fliigel sowie der seitlichen
Kappengesimse vor Schadigungen durch Graffitisprayer werden die luftseitigen Flachen mit einem
semipermanenten, diffusionsoffenen Anti-Graffiti-System (AGS) beschichtet. Die zum Einsatz
kommenden Anti-Graffiti-Systeme mussen den Forderungen der ZTV-ING und den TL/TP ING
entsprechen.

Der allgemeine Korrosionsschutz und der Schutz gegen Tausalz der Betonbauteile werden durch die
entsprechende Betonrezeptur, Betondeckung und RiBbreitenbeschrankung gewabhrleistet. Die
Einordnung der Betonbauteile erfolgt nach ZTV-ING und Eurocode entsprechend der
Expositionsklassen. Uber den Einsatz einer Hydrophobierung der Kappen (OS-A gemaR ZTV-ING 3-4,
Abschnitt 8) sollte wahrend der Baudurchfihrung in Abhéngigkeit vom zeitlichen Abstand zwischen

der Kappenherstellung und dem potentiell ersten Taumitteleinsatz entschieden werden.
6. Entwasserung

6.1 Uberbauten

Auf dem Bauwerk wird in Querrichtung ein einseitiges Quergefalle von 0,8 % zum nérdlichen
Hochbord ausgebildet. Die Gehwegbereiche entwassern tiber Querneigungen von 2 % in Richtung
Fahrbahn. In Langsrichtung verlauft die Gradiente des Uberbaus in einer Neigung von 2 % bei
Widerlager 10 und erhéht sich durch die Kuppenlage in Richtung Widerlager 20 auf 3,4 %. Das
anfallende Oberflachenwasser wird vor und hinter dem Uberbau in abschlieBbaren StraRenablaufen
gefasst und an die StraRenentwasserung angeschlossen. Direkt auf dem Uberbau werden aufgrund
der geringen Stutzweite und der Gefallesituation keine Ablaufe erforderlich. Die Bruicke erhlt eine
Deckschicht aus Gussasphalt. Die Deckschicht des Randstreifens auf dem Bauwerk und vor den
Fligeln (Entwasserungsstreifen) wird von Hand mit Gussasphalt hergestellt. Der Einbau von

Gussasphaltschutzschicht und -deckschicht erfolgt ebenfalls von Hand.

6.2 Widerlager

Hinter den Widerlagern (Balken) wird eine Dranschicht nach RiZ-ING Was 7 angeordnet. Das

anfallende Wasser kann im Untergrund versickern (Sand).
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7. Ruckhaltesysteme, Schutzeinrichtungen

Hochborde und Gelander:

Die Strale ist innerdrtlich gelegen und mit Ve < 30 km/h ausgewiesen, so dass in Analogie zu RiZ ING
Kap 7 eine Kombination aus Hochbord 15 cm und Fillstabgelander gemafi RiZ-ING Gel 4, mit einem
Drahtseil im Handlauf nach RiZ-ING Gel 10, sowohl den Schutz der Fu3ganger als auch die
Absturzsicherung gewahrleisten kénnen. Im Bereich der Einfahrt ,Wallstra3e Nr. 45" und im Bereich
der FuRgéangerfurt am Uberbauende Widerlager 20 miissen die Borde auf 3 cm Hohe abgesenkt
werden. Diese sehr nahe am Uberbau erforderlichen tiefen Borde wirken sich auf die Bordhéhen im
Briickenbereich mit Absenkungen von 15 cm auf 8,50 cm in Hinterkante Uberbau aus. Die Gelander
werden aus Aluminium hergestellt und werden mit Blick auf den Radfahrverkehr gemaR ZTV-ING
1,30 m hoch geplant. Die Aluminiumgelander werden mittels farbloser anodischer Oxidation geman
DIN 17611 gegen Korrosion geschiitzt. Die FuR3platte und aufgeschweil3ten Pfosten aus Stahl werden
gemal ZTV-ING 4-3, Tab. A 4.3.2 Bauteil-Nr. 3.1 c) (1) mit Feuerbeschichtung und anschlieRender
Zwischen- und Deckbeschichtung gegen Korrosion geschiitzt. Die Zwischenbeschichtung und
Deckbeschichtung ist auf der Ful3platte und auf den unteren 6 cm des Pfostens vorzusehen. Hier wird
als Deckbeschichtung der Farbton RAL 9006 (Wei3aluminium) verwendet. Es sind Dilatationsfugen
nach konstruktiven Erfordernissen vorzusehen. Die Verankerung auf der Kappe erfolgt nach RiZ-ING
Gel 14. Am Widerlager 20 auf der Sudseite werden die Fillstabgelander tber die Fligelenden hinaus
fortgesetzt. Die Befestigung der Pfosten erfolgt auf der Winkelstiitzwand und dem nachfolgenden
Betonspundwandholm mittels FuRplatte und Verbunddibel gemaR RiZ-ING Gel 14. Zwischen den

Einzelbauwerken sind Bewegungsfugen anzuordnen.

Berlihrungsschutz:

Im Bereich der elektrifizierten Gleise sind entsprechend den Vorschriften am Uberbau
Berlihrungsschutzanlagen anzuordnen. An den Au3enkappen wird ein 1,80 m hoher
Bertihrungsschutz gemaf RiZ ING Elt 2 angeordnet. Hierfir wird die Kappe je Briickenseite lber eine
Lange von 15,0 m um 17,5 cm verbreitert. Der Beriihrungsschutz ist an die Bauwerkserdung
anzuschlieRen. Die Ausfachung erfolgt mittels farblosem, transparentem Kunststoff (Acrylglas),

d = 2,0 cm mit Haltekonstruktionen nach ZTV-ING 9-3 mit umlaufenden Rahmen. Der Vogelschutz fir
das volltransparente Acrylglas soll durch in die Platten integrierte horizontale Polyamidfaden

sichergestellt werden.

8. Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Fur Inspektions-, Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten erfolgt der Zugang zu den Widerlagern tber
die Gleisanlagen der Bahn. Wegen ortlichen Besonderheiten kann eine Zuwegung zur

Widerlagervorderkante nicht vom Uberbau aus erfolgen.

Stand 12.12.2019, Revision a (31.01.2020), Unterlage zur Erlangung des Planrechtes gemaf § 18 AEG



Erlauterungsbericht_2019-12-12-Revision_a.docx

Planrecht_DB_AG\19421

gungsplanung

P:\19421_SN_Wallstrasse\Schriftverkehr\Genehmi

BW 12 — Briicke uber die DB Strecke 6441 in km 65,2+50 im Zuge der Wallstraf3e in Schwerin
Erlauterungsbericht Teilobjekt 1 — StralRenbriicke und Teilobjekt 3 — Behelfsbriicke
Seite 01-32

Aus diesem Grund wird auf eine Anordnung von Bdschungstreppen verzichtet. Dies hat auch den
Vorteil, dass die Zuwegung fur unberechtigte Personen zur Vorderkante der am Bdschungsful3
vorhandenen Stutzwénde mit unmittelbar angrenzender Bahnstrecke und Anlagen der Oberleitung
erschwert wird. Der nachstgelegene ebenerdige Zugang in den Gleisbereich der Bahn kann ca. 300 m
stdlich von der Brunnenstral3e aus erfolgen. Die Flachen in Vorderkante Widerlager werden als
ebene Randwege aus Grobkies gemaf den Richtlinien der DB ausgebildet. Die im Randwegbereich

vorhandenen Kabelkanale werden oberflachengleich eingebaut.

Fur die Kontrolle der FligelauRenflachen werden unmittelbar neben den Fligelwanden 50 cm breite
befestigte Boschungsflachen mit einzelnen hervorstehenden Trittsteinen gem. RiZ MV - BOTS2
angeordnet. Das Abstellen eines Wartungsfahrzeuges kann auf den unmittelbar vor dem

Bruckenbauwerk in der Wallstral3e vorhandenen Parkplatzen erfolgen.
9. Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

9.1 Ausstattungen und Einrichtungen der Strafl3enbrtc ke

Elektrifizierung — Erdung:

An der Uberbauunterseite werden Haltekonstruktionen fiir die Zwischenstiitzung der
Oberleitungskonstruktion vorgesehen. Fir die anzuschlielende Konstruktion werden in die
Kragarmunterseiten des Uberbaues Ankerschienen einbetoniert. Die Haltepunkte werden je Gleis, ca.
2 m auRermittig der Gleisachse, am siidlichen und am nérdlichen Uberbaurand vorgesehen.

Die Bahnerdung erfolgt gem. RiL 997-0200. Insbesondere sind untergeordnete Module, 997.0204
.Bahnerdung Planen” und Ril 997.0223 ,Ruckstromfiihrung und Bahnerdung, bei Bauwerken aus
Beton“ zu beriicksichtigen. An den Unterkanten der Uberbauplatte ist tiber den Gleisen eine
Schlagschiene gem. Riz Elt 2 anzuordnen und in die Bauwerkserdung zu integrieren. Ebenso werden
Berlihrungsschutz, Gelander und Bewehrung an die Bauwerkserdung angeschlossen (innere Erdung).
Die Erdung des Uberbaues wird an den Widerlagern mittels Erdungsverbinder mit der weiterfiihrenden
inneren Erdung der Widerlager verbunden.

Das Gelander des sudostlichen Flugels, welches weiterfihrend in die Eisenbahnstrale reicht, wird ab
Fligelende durch ein Isolierfeld getrennt, um die Verschleppung von Rickstrémen zu unterbrechen.
Das Gelander auf der Winkelstiitzwand wird als Isolierfeld vorgesehen (keine Verbindung zu den
Anschlussgelandern). Der bahnseitige Anschluss der Bauwerkserdung erfolgt jeweils Uber an den

Widerlagerfu3punkten vorzusehenden Laschen.
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Messbolzen:

An der Briicke werden zur Beobachtung von Bewegungen gemaf RIZ-ING Mess 1

6 Stiick Stehbolzen auf den Uberbaukappen und weitere 4 Stiick Stehbolzen auf den Fligeln der
Widerlager angeordnet (Summe 10 Stehbolzen). GemaR RIZ-ING Mess 2 sind je 4 Stlick
Mauerbolzen an den Widerlagerwanden vorgesehen (Summe 8 Mauerbolzen). Die unteren

Mauerbolzen sind 30 cm lUber Gelande anzuordnen.

Vogeleinflugschutz:
Durch die Ausbildung von Betongelenken ergeben sich auf den Auflagerbanken keine Spalte groRer

5 cm, die gegen Vogeleinflug geschitzt werden mussen.

Jahreszahl:
Am siidéstlichen Flugel wird gemaR RIZ-ING Jahr 1 das Jahr der Fertigstellung gekennzeichnet.

Verbleibende Verbaue:
Die bauzeitlich erforderlichen Verbaue werden gemafR Bauwerksplan ca. 2 m unter Oberkante Stral3e

gekurzt und verbleiben im Boden.

Ver- und Entsorgungsleitungen im Uberbau:
Die Leerrohre werden mit verzinktem rundem Stahleinziehdraht (d = 3 mm) ausgestattet. Oberhalb der
Schutzrohre wird die Mindestbewehrung erhéht, um dem unterschiedlichen Kriech- und

Schwindverhalten rissvermeidend zu begegnen.

In den Kappen des Uberbaues werden folgende Leerrohre fiir Leitungen vorgesehen:

Nr. | Schutzrohr Material Medium Betreiber/Eigentimer
1 |Rohr75x2,2 |PVC Leerrohr SWS/Telekommunikation
2 |Rohr75x2,2 |PVC Leerrohr SWS/Telekommunikation
3 |Rohr 75x2,2 | PVC Leerrohr SWS/Telekommunikation
4 |Rohr 75x2,2 |PVC 20 kV Mittelspannung NGS
= 5 |Rohr 75x2,2 |PVC 20 kV Mittelspannung NGS
g 6 |Rohr75x2,2 |PVC 20 kV Mittelspannung NGS
o 7 |Rohr75x2,2 |PVC 0,4 kV Niederspannung NGS
§ 8 |Rohr 75x2,2 |PVC 0,4 kV Niederspannung NGS
9 |Rohr 75x2,2 |PVC 0,4 kV Niederspannung NGS
10 |Rohr 75x2,2 | PVC Leerrohr I\_/Srsé:m;/;r:r;agement
11 |Rohr 75x2,2 | PVC Leerrohr I\_/Srsé:m;/;r:r;agement
12 |Rohr 75x2,2 |PVC 0,4 kV, Steuerkabel SAE
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PE-HD, langs _— Vodafone,
13 | Rohr 50x4,6 innengerieft Telekommunikation Kabel Deutschland GmbH
PE-HD, langs I Vodafone,
14 | Rohr 50x4,6 innengerieft Telekommunikation Kabel Deutschland GmbH
PE-HD, langs I Vodafone,
15 | Rohr 50x4,6 innengerieft Telekommunikation Kabel Deutschland GmbH
16 |Rohr 75x2,2 |PVC Leerrohr SWS/Telekommunikation
2% 17 |Rohr 75x2,2 |PVC Leerrohr SWS/Telekommunikation
& | 18 |Rohr75x2,2 |PVC Leerrohr LH Schwerin,
S Verkehrsmanagement
3 .
19 |Rohr 75x2,2 | PVC Leerrohr LH Schwerin,
Verkehrsmanagement
9.2 Medientunnel
Hinweis:

Hier wird nur die Baukonstruktion des Medientunnels beschrieben. Detaillierte Informationen zur

Veranlassung, zur Ausstattung, Medienbelegung, etc., sind in einem separaten Erlauterungsbericht

zum Teilobjekt 2 — Medienkanal enthalten.

Unter den Gleisanlagen der DB AG wird im Bereich der Stralenbricke ein Tunnelbauwerk fur

Abwasser- und Gasleitungen errichtet. Der Tunnel besteht aus vier Stiick Stahlbetonfertigteilen als

Vollrahmen. Die Tunnellange betragt L=2 *5,0 + 2 * 5,5 = 21,0 m. Die Bauwerkslangsachse des

Tunnels ist im Grundriss deckungsgleich mit der hier geraden Stral3enachse der ,Wallstral3e".

Die Tunnelfertigteile werden in zwei Bauabschnitten per Mobilkran in die Baugruben 2 und 3

eingehoben. Von dort werden sie auf vorgefertigten, durchgéngigen Verschubbahnen aus Beton in

ihre jeweilige Endstellung verschoben. Die Arbeiten werden unter Vollsperrung von Gleisen

ausgefuhrt. Der Luftspalt zwischen Verschubbahn und Rahmenboden wird vollflachig mit quellendem

Zementmortel verflllt.

Auf typengeprfte Regellésungen gemald Modul 804.9040 fir die Ausbildung der Tunnelfertigteile wird

im vorliegenden Fall nicht zurtick gegriffen. Fir die Fertigteile werden detaillierte

Standsicherheitsnachweise gemal M 804.9040 erstellt.

Entwurfselemente und Zwangspunkte fiir Bahnanlagen im Bauwerksbereich:
Ve < 120 km/h

Entwurfsgeschwindigkeit:

Lichtraumprofil:

Elektrifizierung:

Streckenklasse:

Verkehrslast:

Achslast:

Anzahl der Gleise:

GC

ja

D4
LM 71
225t
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Die Mindestuiberdeckung des Medientunnels betragt 79 cm von Schienenoberkante (SO).
Die Unterkante des Medientunnels (Fundamentsohle) wird auf +44,79 m NHN gelegt. Das ist deutlich
Uber dem Bemessungswasserstand des Grundwassers von +43,00 m NHN. Der Tunnel wird ohne

Langsgefalle hergestellt.

Die Schiefe der Rahmenwande zur Gleisachse betragt 28,5° < 30°. Es werden daher scherfeste und
steife stabilisierte Bodenkdrper aus bindemittelbehandelten Béden nach M 836.4106 hergestellt,

deren Abschlusskanten rechtwinklig zur Gleisachse sind.

Querschnittsgestaltung der Rahmenfertigteile:

Die lichte Weite der Fertigteile betragt 2,25 m; die lichte Hohe betragt 2,07 m.

Wande und Bdden der Rahmen haben eine Dicke von 30 cm. Die Decken werden mit Dachgeféallen

mit 2,5 % Neigung nach M 804.9040, Punkt 2.5, versehen, so dass deren Dicke zwischen 30 cm bis
33,5 cm im First betragt. Boden und Decken haben durchgangige Spannkanéale, damit die Fertigteile
nach deren Endpositionierung mit durchlaufenden Spanngliedern ohne Verbund miteinander

verspannt werden kénnen. Die Abdichtung von Wanden und Decke erfolgt gemaR M-UF 1905.

In der Achse des bahnrechten Gleises wird eine Rohrleitung DN 700 Stb. fir die Tiefenentwésserung
des Bahnkorpers neu verlegt. Die Leitung kreuzt den Medientunnel unter einem Winkel von 68,3 gon.
im Bahnkilometer 65,2+52,3. In ein Tunnelfertigteil ist deshalb ein geeignetes Rohrstiick einzubauen,

an das angeschlossen werden kann.

Die Tunnelenden liegen hinter den Bohrpfahlwénden der Widerlager 10 und 20 der neuen
StralRenbriicke. Im Zuge der Herstellung der Baugruben 2 und 3 und der verbauten Baugruben im
Gleisbereich miissen die Bohrpfahlwéande deshalb mit Offnungen in GréRe der Tunnelquerschnitte
versehen werden. Zwischen Tunnel und Bohrpfahlwé&nden werden geeignete elastische

Fugendichtungen hergestellt, um die zwangungsfreie Trennung der Bauteile ermdglichen.
10.  Baudurchfiihrung, Bauzeit

10.1 Allgemeines

Die Durchfiihrung der Baumafl3nahme obliegt dem Baulasttrager der Strale. Um ungerechtfertigte
Schadensersatzforderungen auszuschlieBen, wird vor Baubeginn und nach der BaumalBRnahme eine
Beweissicherung der vorhandenen Bausubstanz, durch einen 6ffentlich bestellten und vereidigten
Sachverstandigen fir das Fachgebiet Schaden an Gebauden, durchgefihrt. Wahrend des

Bauablaufes sollen bei wesentlichen bautechnischen MaRnahmen Zwischenbegehungen erfolgen.
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Waéhrend der Bauphase wird auf die Einhaltung der Grenzwerte fur Erschitterungen gemafn

DIN 4150-2 (Einwirkungen auf Menschen) und DIN 4150-3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen)
geachtet. Mit Hilfe von Erschitterungsmessungen werden bauzeitliche Erschitterungen im Baufeld
kontrolliert.

Im Auftrag des StraBenbaulasttréagers wird ein Gutachten zum bauzeitlichen Larmschutz erstellt, aus

dem sich Vermeidungsmanahmen fir die Bauzeit ergeben kénnen.

Fur die Bauzeit ist eine bauzeitliche Inanspruchnahme von Flachen Dritter erforderlich. Die daraus
resultierenden Belange wurden in einem Grunderwerbsplan gekennzeichnet.
Der Grunderwerbsplan liegt diesem Entwurf in Anlage 8 bei. Mit Eigentimern fremder Grundstiicke

sind Bauerlaubnisvertrdge abzuschliel3en.

Die Gesamtmafinahme ist neben den Briickenbauarbeiten vor allem durch umfangreiche
Tiefbauarbeiten vor und hinter dem Briickenbauwerk sowie durch umfangreiche Umbauarbeiten der
Bahnanlagen gepragt. Der Sicherheits- und Gesundheitsschutz bei Bauausfiihrung wird auf diese

Belange und die daraus erwachsenen SchutzmalRnahmen abgestimmt.

10.2 Bauablauf, Bauzeit

Die Herstellung der Bauwerksgriindung und des Uberbaues sowie der Abbruch des
Bestandshauwerkes wurden in den vorstehenden Punkten dieses Erlauterungsberichtes erlautert.

Der dem Entwurf zugrunde liegende gesamte Bauablauf wurde in neun Bauphasen unterteilt.

Bauphase 1 Dauer ca. 4 Monate
- Behelfsbriicke herstellen
- Leitungsbestand in bauzeitliche Korridore umlegen, gleichzeitig Rettungskonzept umsetzen
- Arbeitsebene herstellen, Achse 10

- Arbeitsebene herstellen, Achse 20

Bauphase 2 Dauer ca. 4,5 Monate
- Bodenvermdrtelung vor Haus ,Wallstral3e Nr. 45 herstellen
- Bodenvermdrtelung Widerlager West herstellen
- Bodenvermdrtelung Widerlager Ost herstellen
- Bohrpfahle Achse 10 herstellen
- Bohrpféahle Achse 20 herstellen

Bauphase 3 Dauer ca. 0,5 Monate
- Uberbau alter StraRenbriicke abbrechen

- alte Mittelstlitzen abbrechen
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Bauphase 4 Dauer ca. 1 Monat
- Widerlager 10 abbrechen
- Widerlager 20 abbrechen

Bauphase 5 Dauer ca. 2 Monate
- Robhrleitung der Tiefenentwasserung (Bahnanlage) erneuern
- Fundament der Mittelstiitzen abbrechen
- TO 2.3 — Medientunnel herstellen, 1. Bauabschnitt; Bereich bahnrechtes Gleis
- Baugrube 2 (Achse 10) herstellen
- Baugrube 3 (Achse 20) herstellen
- TO 2.2 — Schachtbauwerk bei Achse 20 herstellen

- Baugrube 3 verfillen

Bauphase 6 Dauer ca. 1,5 Monate
- Oberbau herstellen, Gleis bahnlinks
- TO 2.1 — Schachtbauwerk bei Achse 10 herstellen
- TO 2.3 - Medientunnel herstellen, 2. Bauabschnitt
- Einbau und Einbindung von Medienleitungen in Medientunnel und Schachtbauwerke

- Baugrube 2 verfillen

Bauphase 7 Dauer ca. 1 Monat
- Widerlager 10 herstellen

Bauphase 8 Dauer ca. 4 Monate
- Widerlager 20 herstellen
- Arbeits- und Schutzgeriist fiir Uberbau herstellen
- Uberbau herstellen in iiberhohter Lage und absenken nach Fertigstellung
- Anpassung der Oberleitung, Restarbeiten im Bahnbereich
- Leitungen von Behelfsbriicke in StraBenbriicke umverlegen
- abwassertechnische Anlagen fiir Endzustand umbauen
- Umbau von Schacht M2667.neu (Pumpwerk -> Uberlauf- und Trennbauwerk)

- Endlage der Kabeltrassen herstellen

Bauphase 9 Dauer ca. 5 Monate
- Behelfsbriicke entfernen
- Leitungsprovisorien aus bauzeitlichen Leitungskorridoren entfernen

- Verkehrsanlage anschliel3en
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Fir einzelne Bautatigkeiten sind Einschrankungen des Bahnverkehrs notwendig. Entsprechende

Sperrzeiten fur die Jahre 2021 und 2022 wurden bereits bei der DB AG angemeldet.

Die Bauarbeiten sollen im Juli 2021 beginnen und werden nach dem gegenwaértigen Kenntnisstand in

der ersten Halfte des Jahres 2023 enden.

10.3 Leitungen im Baufeld

Im Baufeld befinden sich mehrere Bestandsleitungen. Im Stralenbereich des Baufeldes sind Strom-
(0,4 kV und 20 KV), Gas- (Niederdruck und Mitteldruck), Trinkwasser-, Abwasser- (Mischwasser),
Telekommunikation- und Fernwéarmeleitungen vorhanden. Im Bahnkdrper befinden sich TK-Leitungen,
LWL-Kabel, Signalkabel, Entwasserungsleitungen der Streckenentwéasserung, Verstarkerleitungen (im
Bauwerksbereich als Freileitung oberhalb des dstlichen Widerlagers) und eine
Abwassersammelleitung. Die Leitungen sind in Leitungspléanen zusammengefasst, die in Anlage 10
enthalten sind. Fur die Dauer der Bauzeit wurden Leitungskorridore festgelegt, in welche vorhandene
Medienleitungen aus den erforderlichen Arbeitszonen umverlegt werden. Verlegungen bzw.
Sicherungen von Kabeln und Leitungen wahrend der Bauzeit erfolgen in Abstimmung mit den
betroffenen Versorgungsunternehmen auf der Grundlage der Vereinbarungen und gesetzlichen
Bestimmungen. Vor Baubeginn der Briicke miissen die erforderlichen Leitungsverlegungen,
insbesondere die fir die Baufeldfreimachung im StralRenbereich, in einer vorgezogenen
BaumaRnahme abgeschlossen werden. Fir den Bahnbetrieb erforderliche Leitungen
(Verstarkerleitung, Fernmelde- und Versorgungskabel (LST) und Bahnentwasserung) werden so
verlegt, dass die Baufreiheit und der Bahnbetrieb gewéhrleistet werden kdnnen. Genaue Angaben

sind dem Planungsteil zum Teilobjekt 4 ,Gleisanlagen” zu entnehmen.

10.4 Baubehelfe, Traggeruste

Fur die Herstellung des Briickenbauwerkes sind verschiedene Baubehelfe und unterschiedliche
Bauzustande unter Beriicksichtigung der bahnbetrieblichen Belange erforderlich.

Es werden 5 wesentliche Baugruben erforderlich.

Randbedingungen fiir alle Baugruben:

Die innerstadtische, dicht an den Baugruben vorhandene, Bebauung lasst nur nahezu
erschitterungsfreie Einbringverfahren zu, da durch Schwingungseintrage in den Baugrund mit
Schaden an der Bebauung zu rechnen ist. Im Baugrund sind neben Ver- und Entsorgungsleitungen
auch Rickverankerungen der Bestandsstitzwande zu beachten. Der in der Umgebung der Anker fur
den Lastabtrag genutzte Baugrund darf nicht durch Auflockerungen oder zuséatzlichen Lasteintrag

gestort werden.
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Bei der Bemessung der Baugruben werden die dul3eren Einwirkungen aus der Bestandsbebauung
und den benachbarten Verkehrswegen (Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Baustellenverkehr)

berucksichtigt.

Baugrube 1:

Baugrube 1 ist fir den Umbau der Abwasserleitungen und —schachte zur bauzeitlichen Interimslésung
und fur die Herstellung und Vorbereitung des Ubergabeschachtes (Trennbauwerk) im Endzustand
erforderlich. Die bis 8,5 m tiefe Baugrube wird mittels ausgesteiftem Tragerbohlwandverbau
hergestellt. Das Einbringen der Trager erfolgt durch RAumungsbohrungen bis zur Absetztiefe und
anschlieBendem Einstellen der Trager. Die Bohrungen mussen verrohrt hergestellt werden. Bis Hohe
Baugrubensohle (Einspannbereich) werden die Trager in UW-Beton eingestellt und oberhalb mit
kalkgebundenen nicht bindigen Béden verfillt. Da der Bemessungsgrundwasserstand mit +43,0 m

NHN unter der Baugrubensohle liegt reicht hier eine offene Wasserhaltung.

Baugrube 2:

Baugrube 2 bei Achse 10 dient dem Einbau von Schachtbauwerk TO 2.1 (Dikereingang) und
Medientunnel TO 2.3. Mit einer erforderlichen Tiefe von etwa 11 m liegt die Baugrubensohle oberhalb
des Bemessungswasserstandes. Die BaugrubenumschlieBung besteht vollstandig aus
Uberschnittenen Bohrpfahlwanden mit Pfahldurchmessern von 1,18 m. Der verformungsarme Verbau
wird zusétzlich mittels Gurtung und Steifen ausgesteift, um die tber die Tiefe zunehmenden
Belastungen abtragen zu kénnen. Die Verformungen des Baugrubenverbaus kénnen fir die
Wohnbebauung und Eisenbahnanlagen in bauwerksvertraglichen Grenzen (horizontal < 2 cm)
gehalten werden. Die Baugrubensohle wird vollstandig mit einer Sauberkeitsschicht aus Beton belegt.
In die wasserdichte Baugrube werden nach der baulichen Nutzung beim Verfiillen der Baugrube
horizontale Bohrungen in die rickwartigen Bohrpfahlwénde und vertikale Bohrungen in die

Baugrubensohle eingebracht.

Baugrube 3:

Baugrube 3 bei Achse 20 dient dem Einbau von Schachtbauwerk TO 2.2 (Zwischenkammer) und
Medientunnel TO 2.3. Mit einer erforderlichen Tiefe von etwa 10 m liegt die Baugrubensohle oberhalb
des Bemessungswasserstandes. Die BaugrubenumschlieRung besteht vollstandig aus
Uberschnittenen Bohrpfahlwanden mit Pfahldurchmessern von 1,18 m und oberer Gurtung und
Steifen. Mit dem Verfiillen der Baugrube werden die vorgenannten Offnungen fiir den

Wasseraustausch in die Verbauteile eingebracht.
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Baugrube 4:

Die Baugrube 4 befindet sich im Kreuzungsbereich der Stral3en ,Eisenbahnstrafl3e”, ,Wallstral3e* und
.Reiferbahn®. In der Baugrube werden mehrere Schachtbauwerke fir Regenwasser und Abwasser,
z.B. Dikerausgang, errichtet. Die bis 7,0 m tiefe Baugrube wird mittels ausgesteiftem
Tragerbohlwandverbau hergestellt. Das Einbringen der Trager erfolgt wie bei Baugrube 1. Da der

Bemessungsgrundwasserstand unter Baugrubensohle liegt, reicht hier eine offene Wasserhaltung.

Baugrube 5:

Die Baugrube 5 dient dem Lickenschluss der Abwasserleitung/Regenwasserleitung zwischen dem
Trennbauwerk (Ubergabeschacht) in Baugrube 1 und dem Diikereingang (Schachtbauwerk 2.1) in
Baugrube 2. Nach Fertigstellung beider Schachtbauwerke und Verlegung der Abwasserleitungen bis
zu den Baugrubenwanden wird die Baugrube 5 mit Tragerbohlwanden zwischen den Baugruben 1
und 2 hergestellt. Die Baugrubenwand der Baugrube 2 und die Bohltrager der Baugrube 1 kénnen
mitgenutzt werden. Die Baugrube muss fir die Leitungsverlegung ca. 6,50 m tief hergestellt werden.
Das Einbringen der Bohltrager erfolgt in gleicher Weise wie bei den Baugruben 1 und 4. Eine offene

Wasserhaltung ist mdglich.

Baugrube 6:

Baugrube 6 muss unmittelbar am Beginn der Bauarbeiten in der ,Eisenbahnstral3e”, in Hohe des
Gebaudes ,EisenbahnstralRe Nr. 4, hergestellt werden. In die Baugrube wird ein Druckendschacht fir
eine bauzeitliche Abwasserleitung eingebaut. Die Abwasserleitung wird tUber die Behelfsbriicke
gefihrt. Die etwa 4 m tiefe Baugrube wird mit ausgesteiften Tragerbohlwénden, wie bei Baugrube 1

beschrieben, hergestellt.

Verbaue fur Herstellung der Fligelenden:

An den 6stlichen Fligelenden und an dem sidwestlichen Fliigelende werden unverankerte
Tragerbohlwande erforderlich, um den baustellennahen Straen- und FuRgéangerverkehr aufrecht zu
halten. Die Tragerbohlwande kénnen bei der erforderlichen Wandhéhe von < 2,0 m unverankert
ausgebildet werden. Die Trager missen wie bei den Baugruben in vorgebohrte Lécher eingestellt und

im FuRbereich ausbetoniert werden.

Kombiniertes Arbeits-, Schutz- und Traggeriist fur U berbauherstellung:

Fir die Herstellung des Uberbaues wird ein kombiniertes Arbeits-, Schutz- und Traggeriist oberhalb
der Bahnanlagen hergestellt. Die Unterkante des Traggerustes soll 5,70 m tber SO Soll (neue
Gleislage) nicht unterschreiten. Es ist vorgesehen das Gerist auf héhenverstellbaren Jochen
aufzulagern, die in Vorderkante der neuen Widerlager aufgestellt werden. Die Joche dirfen nicht in

das Lichtraumprofil der DB ragen.

Stand 12.12.2019, Revision a (31.01.2020), Unterlage zur Erlangung des Planrechtes gemaf § 18 AEG



Erlauterungsbericht_2019-12-12-Revision_a.docx

Planrecht_DB_AG\19421

gungsplanung

P:\19421_SN_Wallstrasse\Schriftverkehr\Genehmi

BW 12 — Briicke uber die DB Strecke 6441 in km 65,2+50 im Zuge der Wallstraf3e in Schwerin
Erlauterungsbericht Teilobjekt 1 — StralRenbriicke und Teilobjekt 3 — Behelfsbriicke
Seite 01-41

Als Auflagerungspunkte kann ein Widerlagersporn in dem Vorsatzbeton des Widerlagers 20
ausgebildet und genutzt werden. Vor dem Widerlager 10 kann die Flache zwischen
Widerlagervorderkante bis > 2,50 m Abstand zur Gleisachse fur Hilfsgrindungen genutzt werden. Die
neben dem Gleis erforderlichen Hilfsgrindungen miissen wieder vollstandig zuriickgebaut werden.
Das Gerust wird mit einer wasserdichten Abdeckung und geschlossenen Beriihrungsschutzwanden
ausgebildet. Das Herabfallen oder Hineinragen von Gegenstanden in das Lichtraumprofil der Bahn
wird durch eine geschlossene feste Beplankung ausgeschlossen. Bei der Dimensionierung des
Traggerustes ist auch der erforderliche Platzbedarf fiir die Traggeruste der Kappenschalung zu
bertcksichtigen. Alle Trag-, Schutz und Arbeitsgeruste sind zu erden.

Nach Fertigstellung des Uberbaues wird dieser in die Endlage abgesenkt. Das Absenken des
Uberbaus in die Endlage erfolgt tiber miteinander synchronisierte, weggesteuerte Pressen. Das
Abstapeln bzw. Absenken erfolgen oberhalb der Auflagerbank. Das Absenken erfolgt unter

Vollsperrung der Bahnstrecke.

10.5 SchutzmalRnahmen

Zum Schutz des offentlichen Verkehrs auf den anliegenden Stral3en und der am Fahrbahnrand
liegenden Baugruben, Verbauwéande und Baugerate werden je nach Baufortschritt transportable
Schutzeinrichtungen neben dem Verkehrsraum eingesetzt. In unmittelbar gefahrdeten
Einfahrbereichen der Baugruben werden Barrieren als Einfahrschutz eingesetzt. Auf der bauzeitlichen
FuRgéangerbriicke wird ein Beriihrungsschutz fiir Oberleitungsanlagen vorgesehen. Die Baustelle
befindet sich im Nahbereich der Oberleitungsanlagen der DB. GroRRgerate, Arbeitsgeriiste,
Traggeruste und Joche missen geerdet werden. Gerate und Geriiste aus mehreren
Einzelkomponenten missen einzeln geerdet werden oder sind metallisch leitend miteinander zu
verbinden.

Zur Sicherstellung eines Feuerwehrrettungseinsatzes und der Evakuierungsmdglichkeit der Anwohner
wird bauzeitlich die Einrlistung der Wohnhauser Walllstral3e 45, 47, 49 vorgesehen, um die
Erreichbarkeit der Bewohner sicherzustellen. Das Wohnhaus Wallstraf3e 50 wird ebenfalls im
bauzeitlichen Rettungskonzept beriicksichtigt. Das bauzeitliche Rettungskonzept liegt der Anlage 17
bei.

Die fuBlaufige Erreichbarkeit der Wohnbebauung fur die Anwohner wird gewéhrleistet. Die unterste
Geristebene vor den Wohnhausern WallstraRe 45, 47, 49 wird als innen beleuchteter

FuRgéngertunnel hergestellt.

Die Hofzufahrt am Wohnhaus ,WallstraBe 45 wird fir die Dauer der Bauzeit fur die Zufahrt durch
Kraftfahrzeuge gesperrt, da die Bauarbeiten mit Eingriffen ins Erdreich verbunden sind, die eine
Einfahrt in den Hof nicht mehr zulassen. Die Hofzufahrt muss jedoch fiir FuRganger durchgangig

benutzbar sein, auch um eventuelle Rettungseinséatze zu erméglichen.
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Auch die gegenuberliegende Einfahrt zum Hinterhaus des Wohngeb&audes Wallstral3e 50 muss fur die
Dauer der Bauzeit fur den Kfz-Verkehr gesperrt werden, da die Baugruben 1 und 2 sowie die

bauzeitliche FuRgangerfihrung den erforderlichen Verkehrsraum einschranken.

Fur witterungsabhangige Arbeiten am Uberbau wird im Bedarfsfall ein Schutzzelt eingesetzt.

10.6 Zuganglichkeit

Die Landeshauptstadt Schwerin ist tiberregional durch die Autobahn Al14 zu erreichen. Die Baustelle
liegt im innerstadtischen Kerngebiet, welches hier durch Altbauten und innerstéadtische KleinstraRen
mit begleitenden Gehwegen gekennzeichnet ist. In den Stral3en sind teilweise Pkw-Stellflachen
gesondert ausgewiesen; teilweise wird der StralRenrand als Stellflache genutzt. Von Westen kann die
Baustelle tber den ,Obotritenring” erreicht werden. Von Osten kann die Zuwegung Uber die nérdlich
verlaufende ,Wittenburger Straf3e" oder von der sidlich verlaufenden ,Brunnenstra3e” erreicht
werden.

Fir die Baustelleneinrichtungsflache ist nur auf der stlichen Uberbauseite im Eckbereich der
Wallstral3e / Reiferbahn ein bebauungsfreier Bereich vorhanden. Die bauzeitliche Nutzung ist im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens mit dem Grundstiickseigentiimer zu regeln. Uber diese
Flachen hinaus stehen nur die fir den 6ffentlichen Verkehr gesperrten StraBenflachen des
Baustellenbereiches zur Verfiigung.

Fur die Zuwegung von langen Schwerlasttransporten stehen nur die StraBen der éstlichen
Bruckenseite zur Verfigung. Die Kurvenfahrten Wittenburger Stral3e, Ecke Reiferbahn und
Eisenbahnstral3e, Ecke Brunnenstral3e begrenzen hier die Transportlangen der Schwertransporte mit
Uberlange. Transporte mit Uberlange sind nur mit gesteuertem Nachlaufer méglich. Ggf. sind fiir die
Kurvenfahrten in den Kreuzungsbereichen Um- oder Ausbauten erforderlich.

In den Baugruben 2 und 3 sind gemal BG Bau (Bauberufsgenossenschaft) Schwerin aufgrund der
Baugrubentiefen und der umfénglichen Arbeiten Treppentiirme fur den bauzeitlichen Arbeitsweg
vorzusehen. Zusatzlich ist gegentber jedem Treppenturm ein Notaufstieg (Leiter mit Rlckenschutz)
aus den Baugruben anzuordnen.

Der nachstgelegene ebenerdige Zugang in den Gleisbereich der Bahn kann ca. 300 m siidlich von der
~Brunnenstraf3e“ aus erfolgen.

Fur Arbeiten mit Zwei-Wege-Arbeitsgeraten kann die Eingleisung z. B. im Bahnhof ,Gorries” erfolgen.
Die erforderlichen Zutrittsgenehmigungen (Betra) der zustandigen Anlagenverantwortlichen der
Deutschen Bahn sind einzuholen. Die fu3laufige Zuwegung am Briickenbauwerk in den Gleisbereich

kann nur in bahnbetrieblichen Sperrpausen erfolgen.
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10.7 Verkehrsfiihrung

StralRen:

Die Herstellung des Bauwerkes sowie der Strecke erfolgt unter Vollsperrung der ,WallstralRe" im
unmittelbaren Bauwerksbereich.

Der FuRgéangerverkehr wird sidlich der Bestandsbriicke tiber eine Behelfsbriicke geleitet.

Die ,WallstraRe" wird von Westen ab Hohe ,Fritz-Reuter-Stral3e” fur den Kfz-Verkehr gesperrt.
FuRRgénger werden auf dem sidlichen Gehweg zur Behelfsbriicke geleitet und anschlieRend auf den
Ostlichen Gehweg der ,Eisenbahnstra3e* gefuhrt. Radverkehr ist im Bereich der Ful3gdngerumleitung
nicht zulassig.

Die Kreuzung WallstraRe/Eisenbahnstralie/Reiferbahn muss fur den 6ffentlichen StraRenverkehr
eingeschrankt werden. Die Ampelanlage wird durch eine bauzeitliche Ampelanlage ersetzt. Die
~WallstraBe" wird in Richtung Briickenbauwerk voll gesperrt.

Die ,EisenbahnstraRe” und ,Reiferbahn” werden, soweit es der Bauablauf zulésst, fir einspurigen
StralRenverkehr aufrecht gehalten. Zweispurigkeit ist bauzeitlich nicht méglich. In einigen Bauphasen
wird die Vollsperrung der ,Eisenbahnstral3e” und der ,Reiferbahn” im Kreuzungsbereich, z.B. beim
Einbau der Bohrpfahlwénde (Baugrube 3 bei Widerlager 20) und beim Abbruch des Bestandsiber-
baues, erforderlich. Fir die wahrend der Bauzeit erforderlichen Verkehrsumleitungen und
Verkehrslenkungen aufgrund der verkehrlichen Einschrankungen und erforderlichen
Baustellenzuwegungen wurde im Auftrag der Landeshauptstadt Schwerin ein Verkehrskonzept
erstellt, siehe Anlage 9.2.1. Das Verkehrskonzept und die damit verbundenen vorbereitenden
MalRnahmen werden durch den Baulasttrager mit den zustandigen Verkehrsbehérden, 6ffentlichen
Nahverkehr und Entsorgungsverkehr sowie den Not- und Rettungsdiensten abgestimmt. Aufgrund des
hohen Stellenwertes der standigen Erreichbarkeit fur Liefer- und Kundenverkehr der innerstadtischen
Einkaufspassage ,Schlosspark-Center” wurden die erforderlichen Verkehrsabflisse der Zu- und

Abfahrten beriicksichtigt.

Schiene:

Der Bahnverkehr wird durch die Baumaflinahme betroffen. Zeitweise werden Sperrzeiten fiir den
Bahnverkehr erforderlich. Seitens der DB AG wurde eine mdglichst grof3e Streckenverfugbarkeit
gefordert, die im Rahmen der bautechnischen Zwénge realisiert wird. Die dennoch unverzichtbaren
erforderlichen Sperrzeiten fur die Jahre 2021 und 2022 wurden bei der DB AG bereits beantragt.

Im Bauzustand dirfen Einbauten und Gerate nur im Abstand von = 2,50 m ab Gleisachse aufgestellt
werden. Das Lichtraumprofil GC der Eisenbahnstrecke darf im Bauzustand nicht eingeschrankt
werden. Die lichte Héhe Uber SO des Bestandsuberbaues darf im Lichtraumprofil nicht eingeschrankt
werden. Die lichte Héhe von H = 5,46 m uber SO fur den Endzustand darf ebenfalls nicht
unterschritten werden. Alle Einschrédnkungen des Lichtraumprofiles missen rechtzeitig bei der DB

Netz AG beantragt werden.
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Die kleinste lichte Hohe unter der bauzeitlichen Ful3gdngerbehelfsbriicke muss mindestens 5,70 m
Uber SO der Ist-Gleislage betragen. Feste Gleisabsperrungen sind neben den Gleisen aufzustellen,
um den Zugang zu den Gleisen zu verhindern. Die Uberbauten der neuen StraRenbriicke werden auf
einem bodenstehenden Traggerust hergestellt. Das Traggerist wird im Bereich der Gleisanlagen mit
einer lichten Offnung entsprechend dem Lichtraumprofil GC gem. Ril. 804 fiir zweigleisige Strecken
der Bahn mit einer lichten Hohe Uber Schienenoberkante von 5,70 m und einer lichten Weite von

9,0 m = 2,50+4,00+2,50 m hergestellt. Der Uberbau wird auf diesem Traggeriist in erhéhter Lage
hergestellt. Dadurch wird die groBtmogliche Streckenverfiigbarkeit sichergestellt. Bei dem geplanten
Standort des Traggeriistes ist die Signalsicht fiir die Bestandssignale mit der geplanten Offnung im
Traggerust gegeben. Kommen Baukréne zum Einsatz, so durfen die freien Gleise nur in Sperrpausen

und mit entsprechender Freigabe tGberschwenkt werden.

11. Kosten

Das Bauvorhaben ist eine Eisenbahnkreuzungsmafinahme. Die Kosten werden auf der Grundlage
einer noch abzuschlieBenden Kreuzungsvereinbarung zwischen den beteiligten Baulasttragern geteilt.

Nach derzeitigem Stand sind alle Kosten kreuzungsbedingt und bestehen aus den Planungsteilen

Bricke/Strale/Umwelt
Bahn

Medienkanal
Verkehrsumleitungen

Leitungsarbeiten Stadtwerke Schwerin

o 0o~ WDN P

Leitungsarbeiten Vodafone

Die Kostenermittlung erfolgt im Zuge der Entwurfsplanung.

12.  Baurechtsverfahren, Beteiligte

Das Baurecht soll nach 8§ 45 des Stra3en- und Wegegesetzes des Landes Mecklenburg-Vorpommern
(StrWwG - MV) erlangt werden.
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